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MWissen Sie schon . . .

@ daf in der Sowjetunion zwischen
Moskau und Jaroslaw! eine neue
clektrische Schnellbahnverbindung in
Betrieb genommen wurde? Dadurch
konnte die Fahrzeit zwischen den
beiden Stddten durch den Einsatz
von modernen Triebwagenziigen um
jast die Hilfte verkiirzt werden. Un-
ser Bild zeigt die Abfahrt des ersten
Zuges in dieser neuen Verbindung
vom Bahnhof Jaroslawl Hbj,

® daf der Verschiecbebahnhof Temple
Mills im Osten von London zu einem
der modernsten Bahnhife dieser Art
ausgebaut wird? Durch einen auto-
matisierten Ablaufberg und ein dop-
peltes System von Gleishremsen kan-
ren tiglich 5000 Wagen behandelt
werden,

® dafi im Rahmen des Handelsver-
frages zwischen Frankreich und der
Sowjetunion die Staatsbahnen der
UdSSR fiinfzig Elloks angekauft ha-
hen? Die Erprobung der Lokomotiven
erfolgt auf scwjetischen Strecken.

® dafl die Leistungen der Bonner
Bundeshahn in den ersten vier Mo-
naten dieses Jahres geringer als in
der gleichen Zeit des Vorjahres wa-
ren? Die Zahl der befirderten Per-
sonen sank allein um 7,7 Prozent.

® dai auf dem Bahnhof Dresden-
Friedrichstadt ein neues Hochhaus
kurz vor seiner Vollendung steht,
das als Sozialgebdude fiir die Ange-
hirigen der Deutschen Reichsbahn
dienen wird? Der grofiziigig ein-
gerichtete moderne Bau lostet 530 000
DM — wiederum ein Beweis, daff in
der DDR fiir soziale und kulturelle
Belange jiahrlich grofie Mittel zur
Verfiigung gestellt werden,
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DER MODELLEISENBAHNER

FACHZEITSCHRIFT FURDEN MODELLEISENBAHNBAU

Sozialistische Beziehungen zwischen Handel

und Produktion herstellen!

Im Heft 7/59 begannen wir mit dem Artikel .Der Handel und die Modelleisenbahn“ ein
Gesprich, das allgemein ein weites Echo gefunden hat. Kein Wunder, denn diese Diskussion
wurde wirklich fillig. Inzwischen bekamen wir dadurch auch Gelegenheit, an mehreren
Beratungen iiber das gesamte Problem teilzunehmen und einen genaueren Uberblick zu
erhalten. Heute konnen wir daher unseren Lesern bereits berichten, daf weniger die
Arbeit der Grofhandelskontore fiir die unzureichende Versorgung mit Modellbahnartikeln
in Frage kommt, als mehr die schlechte Plandisziplin einiger Herstellerbetriebe. Wir setzen

daher heute die Diskussion iiber diese Frage mit folgendem Beitrag fort.

Offensichtlich haben wir mit unserem Leitartikel im
Heft 7 genau ins Schwarze getroffen! Das mufi man
jedenfalls den vielen Zuschriften an die Redaktion
entnehmen, die zu den verschiedenen Problemen Stel-
lung nehmen, kritisieren und Vorschliige unterbreiten.

Worum geht es im Prinzip und was soll erreicht
werden. Es geht darum, daB den vielen Tausend
Modelleisenbahnern schnellstméglich in den dafiir zu-
standigen Einzelhandelsgeschiften die Erzeugnisse der
Modelleisenbahnindustrie zum Kauf angeboten werden,
die sie zur Zeit noch vermissen. Es geht hier nicht
darum, den Schwarzen Peter weiterzuschieben, die
Schuld nur beim anderen zu suchen und an Hand eines
statistischen Zahlenmaterials beweisen zu wollen, dal
man doch tatsiichlich alles getan hat, um die Wiinsche
der Modelleisenbahner voll zu befriedigen. Es geht
hier fernerhin nicht um eine grundsitzliche Diskussion
liber die Fehler und Mingel der Produktion oder etwa
des Handels, sondern es geht einzig und allein um die
Verbesserung der augenblicklichen Lage auf dem
Modelleisenbahnmarkt.

Die vor einigen Wochen in Leipzig durchgefiihrte Han-
deiskonferenz hat klar und eindeutig die Fehler und
Mingel gezeigt, die es gilt, in sehr kurzer Zeit zu iber-
winden, und hat fernerhin die Mittel und Wege ge-
wiesen, die zu einer Verbesserung der gesamten
Situation, und dies nicht nur auf dem Gebiet des An-
gebots von Modelleisenbahnerzeugnissen, beschritten
werden miissen. Wenn auf der Handelskonferenz fest-
gestellt wurde, dafl sich im Handel, also in den
Geschiiften, die Ergebnisse der Produktion wider-
spiegeln und dal es sich hier zeigt, ob richtig geplant
und bedarfsgerecht produziert wurde, so trifft das auch
vollinhaltlich auf die Lage in der Modelleisenbahn-
industrie zu. Einen breiten Raum in seinen Ausfithrun-
gen auf der Handelskonferenz widmete Walter Ulbricht
den Fragen der Gemeinschaftsarbeit zwischen der Pro-
duktion und dem Handel. Er bezog sich auf die von
der Wirtschaftskommission des Zentralkomitees und
vom Politbiiro verabschiedeten Thesen, als er sagte, dall
der Handel in Zukunft den Betrieben, die nicht
bedarfsgerecht und entsprechend dem Weltniveau pro-
duzieren, keine Ware mehr abnehmen wird. Zwischen
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Die Redaktion

der Produktion und dem Handel, so forderte Walter
Ulbricht, miissen sich sehr rasch neue sozialistische
Beziehungen entwickeln, deren unausbleibliches Ergeb-
nis in der bedarfsgerechten, dem Weltniveau und den
Vertriagen entsprechende Herstellung von Waren und
damit in der sichtbaren Verbesserung der Versorgung
unserer Bevoilkerung bestehen mull.

Die bei der Redaktion eingegangenen Stellungnahmen
zu dem oben erwiihnten Leitartikel stammen in der
Mehrzahl aus dem Handel. So erklirt sich zum Bei-
spiel die GroBhandelsgesellschaft Wohn- und Kultur-
bedarf Dresden in jhrer Stellungnahme nicht einver-
standen mit den genannten Griinden iiber die schlechte
Belieferung des Einzelhandels. Nachweisbar liegt es
einzig und allein an der Nichteinhaltung der von dem
Grobhandel gestellten Liefertermine durch die Produk-
tionsbetriebe, heiBt es hier wdortlich, Diese GroBhan-
delsgesellschaft fordert vom Ministerium eine Uber-
priifung der Lieferriickstinde der Produktionsbetriebe
(vor allem des VEB Elektroinstallation Oberlind, Piko)
und das Schaffen neuer Mdoglichkeiten fiir Kapazitits-
erweiterungen. Erfreulicherweise sagt die GHG Wohn-
und Kulturbedarf Dresden nicht nur ihre Meinung zur
Bedarfsdeckung, sondern auch zum Problem des fach-
gerechten Handelns, So wird sie noch im zweiten
Halbjahr 19539 Qualifizierungslehrginge durchfiihren.
um vor allem die noch im staatlichen und genossen-
schaftlichen Einzelhandel vorhandenen fachunkundigen
Verkaufskrifte durch praktische Beispiele eng mit dem
Sortiment vertraut zu machen. Die GHG begriift un-
seren Vorschlag, Modelleisenbahnen nur noch zentral
in Fachgeschédften zu handeln, und ist gern bereit, die
Leiter der HO- und Konsumgenossenschaft beratend
Zu unterstiitzen.

Ebenso begriilenswert ist auch das Vorhaben der Kon-
sumgenossenschaft Berlin-Lichtenberg, noch im Laufe
dieses Jahres ein Spezialgeschift fiir Modelleisenbahn-
artikel unter der Leitung eines erfahrenen Fachmannes
zu erdffnen.

Soweit zum Handel. Wie sieht es nun bei der Pro-
duktion aus? An erster Stelle ist hier der VEB Elektro-
installation Oberlind (Piko) zu nennen. Dieser Betrieb
hat zur Zeit mehrere 100 000 DM Planriickstiinde gegen-
tiber dem Grofihandel, Das bedeutet, dall zum Beispiel
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allein dem Grofhandelskontor Kulturwaren Leipzig
eine volle Monatslieferung fehlt. Beim Grolhandels-
kontor Schwerin hat dieser Betrieb drei Monate Liefer-
riickstidnde. Leider liegt zur Zeit der Redaktion noch
keine Stellungnahme dieses fiir das Modelleisenbahn-
wesen so wichtigen Betriebes vor, so dafl man sich
kein abschlielendes Urteil iiber die Ursachen der
Riickstéinde erlauben kann. Fest steht zum augenblick-
lichen Termin jedenfalls. dafl Piko mit erheblichen
objektiven Schwierigkeiten zu kampfen hat, und fest
steht wohl auch. dall der Betrieb allein, zumindest mit
den objektiven Schwierigkeiten, nicht fertig wird. Auf
einer Anfang August im Betrieb selbst durchgefiihrten
Besprechung mit dem Handel wurden diese Mingel
offensichtlich, Der VEB Elektroinstallation Oberlind
beklagt sich zu recht iiber eine mangelhafte Unter-
stiitzung seitens der Staatlichen Plankommission und
der Rite der Bezirke Karl-Marx-Stadt und Suhl bei
der Beschaffung entsprechender Produktionsrdume. Es
handelt sich um die ehemaligen Rdume einer Stepp-
deckenfabrik, die dem Betrieb wohl zugesprochen wur-
den, iiber die er zur Zeit jedenfalls noch nicht voll-
stindig verfiigen kann. Hier wire ein dankbares Auf-
gabengebiet fiir die zustindigen staatlichen Organe im
Hinblick auf die operative Unterstiitzung des Betriebes
zur Erfiillung seiner Aufgaben im Rahmen der Her-
stellung hochwertiger industrieller Konsumgiiter.
Man sollte meinen, dall diese Unterstiitzung nicht nur
von der Staatlichen Plankommission und den genann-
ten Réten der Bezirke gegeben werden sollte, sondern
dall es auch ganz besonders die VVB Elektirogerite
interessieren miifite.

Das ist aber nur die eine Seite der Mingel bei Piko.
Die andere Seite ist die Tatsache, dall in der inner-
betrieblichenr Situation des VEB Elektiroinstallation
Oberlind eine ganze Reihe von Dingen einer drin-
genden Anderung bedarf, wenn der Plan des Betriebes
wirklich sortimentsgerecht erfiillt werden soll. Ledig-
lich ein Bemiihen um das Aufholen der Planriickstinde
hilft hier nicht allzu viel weiter. Besondere Bedeutung
kommt bei Piko, wie auch in allen anderen Betrieben.
dem sozialistischen Wettbewerb zu. Die verantwort-
lichen Wirtschaftsfunktiondre sowie die Leitungen der
gesellschaftlichen Organisationen sollten sich mit allen
zur Verfligung stehenden Kriften dafiir einsetzen, dall
auch im Herstellerbetrieb der Piko-Bahnen endlich die
Voraussetzungen geschaffen werden, um den Werk-
tdtigen dieses Betriebes die Teilnahme am sozialisti-
schen Wettbewerb zu ermdglichen. Zum Zeitpunkt der
oben angefiihrten Besprechung war von einem wirk-
lichen Wettbewerb bei Piko noch nichts zu spiiren,
lediglich die ersten Vorstellungen zur Organisierung
eines solchen waren vorhanden. Noch ein Wort zur
Frage der sortimentsgerechten Produktion bei Piko.
Nicht nur die Erfiillung des Planes schlechthin, son-
dern die Erfiillung des Planes nach vertraglich gebun-
denem Sortiment ist fiir die Versorgung von ausschlag-
gebender Bedeutung. Fest steht zum Beispiel, dal
dieser Betrieb seine Produktion in der Position
wTrafos* erfiillt hat und mit der Produktion der ent-
sprechenden Menge Triebfahrzeuge stark nachhinkt. Es
geht aber nicht an, sich die Rosinen aus dem Kuchen
zu picken und vorrangig solche Positionen zu erfiillen,
die sich glinstig auf die Gesamiplanerfiillung des
Betriebes auswirken. Auch bei Piko mull daher der
sogenannten Tonnen-ldeologie energisch zu Leibe ge-
gangen werden, Weder beim Handel noch beim Kidufer
wird der Betrieb aber auch nicht das geringste Ver-
stindnis fiir eine derartige ,Planerfiillung” finden.
Sieht man sich im Berliner Raum um, so findet man
bei den halbstaatlichen Betrieben Zeuke & Weg-
werth KG und Herr KG villig verschiedene Situationen
vor, Der erstgenannte Betrieb ist im Augenblick auf
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Grund der vorhandenen Maschinenkapazitdt und auch
wegen fehlender Arbeitskréfte nicht in der Lage, die
Nachfrage des Handels voll zu befriedigen. Material-
schwierigkeiten hingegen bestehen in der Regel nicht.
Nach den staatlichen Plidnen soll die Firma Zeuke &
Wegwerth KG in der Zukunft vergriofert und der Ex-
port stark erweitert werden. Der andere Betrieb
Herr KG kann die vom Handel geforderte Menge
seiner Produktion voll decken und hat die Lieferver-
trage des ersten Halbjahres 1959 erfiillt. Die Zusam-
menarbeit dieses Betriebes mit dem Groffhandel kann
man als gut bezeichnen. Dies findet auch in den erfiill-
ten Vertrdgen seine volle Bestitigung.

Auf der am 30. Juni dieses Jahres in Zwickau durch-
geflihrten Besprechung der Werkuntergruppe Moedell-
eisenbahn ist {ibrigens dem Betrieb Herr KG von Piko
angeboten worden, Kooperationsbeziehungen auf-
zunehmen. Leider konnten diese bis zum gegenwir-
tigen Zeitpunkt auf Grund von innerbetrieblichen Um-
stinden bei Piko noch nicht verwirklicht werden. Es
bleibt daher nur im Interesse aller Beteiligten =zu
wiinschen, dal der VEB Elektroinstallation Oberlind
den bereits in geringem Umfang beschrittenen Weg der
Zusammenarbeit mit noch aufnahmefidhigen Betrieben
schnell und zligig weitergeht.

Soweit also der derzeitige Stand der Diskussion um
die Probleme, die wir im Heft 7/59 zur Sprache brach-
ten. Es zeichnet sich jetzt schon soviel ab: Die Pro-
duktion insgesamt gesehen kann den Bedarf des Han-
dels zur Zeit noch nicht decken, und dadurch kann
natiirlich der Handel seinerseits auch nicht alle
Wiinsche der zahlreichen Modelleisenbahner befrie-
digen. Die griolleren Anstrengungen miissen daher die
Produktionsbetriebe machen; sie miissen alle Moglich-
keiten ausschipfen, um die vertraglichen Verpflichtun-
gen mit dem Handel unbedingt zu erreichen und stin-
dig einzuhalten. Hierzu gehort der sozialistische Wett-
bewerb genauso gut wie die Arbeit nach Neuerer-
methoden, ebenso miissen alle moglichen Reserven auf
dem Gebiete des Materials, der Arbeitskrifte und der
Maschinenkapazifidt ausgeschopft werden, Auch an das
Neue in unseren Betrieben sollte man denken, namlich
die Titigkeit der Brigaden der sozialistischen Arbeit
und die der sozialistischen Arbeitsgemeinschaften. Der-
Handel seinerseits mufli in Zukunft mehr als bisher
von seinem Recht Gebrauch machen, direkt auf die
Produktion einzuwirken.

Fir das Tempo der sozialistischen Umgestaltung in
unserer Republik und fiir die stindige Verbesserung
der Versorgung der Werktitigen, ist die schnelle Ent-
wicklung der sozialistischen Gemeinschaftsarbeit zwi-
schen der Produktion und dem Handel von prinzipieller
Bedeutung. Das trifft u.a. auch auf die richtigen Ver-
bindungen zwischen der Leichtindustrie und dem
Handel zu. Manr mul} bei dieser grundlegenden Frage
davon ausgehen, dafl unter unseren sozialistischen Pro-
duktionsverhiltnissen weder die Produktion noch der
Handel Selbstzweck, sondern vielmehr Mittel zum
Zweck, wichtige Instrumente zur erfolgreichen Durch-
fithrung der sozialistischen Umgestaltung zum Aufbau
unserer neuen Gesellschaftsordnung sind. Millionen
Werktidtige unserer Republik schaffen tagtiglich neue,
schonere und bessere Waren, Werktitige sind es auch,
denen Tag fiir Tag durch eine qualitits- und bedarfs-
gerechte Versorgung und Handelstitigkeit die Erfolge
ihrer Arbeit sichtbar zu machen sind. Aus der nur fiir
den Sozialismus charakteristischen Ubereinstimmung
dieser grundlegenden Interessen unserer Werktitigen
als Produzenten und Konsumenten ergibt sich die Mog-
lichkeit und Notwendigkeit der Herstellung neuer Be-
ziehungen, der Anwendung verschiedenster Formen der
sozialistischen Gemeinschaftsarbeit zwischen der Pro-
duktion und dem Handel. K. Konigstadt
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MANFRED HOLLATZ, Berlin
"

Wie bei jeder ernsthaften Arbeit, sollte auch beim Bau
einer Modellbahnanlage am Anfang die Planung stehen.
So hielt auch ich es bei der Ausarbeitung des Gleis-
planes fiir die Modelleisenbahnanlage Driesen—Liepe.
Dazu stellte ich als Planungsgrundlage folgende Punkte
auf:

1. Die Anlage soll im halben Zimmer unserer kiinftigen
2'/s-Zimmer-Wohnung vom Grofblockbau—TypQ3a—
untergebracht werden.

2. Sie soll jederzeit in einzelne Teile zerlegbar sein,
um sie transportieren und auf kleinstem Raum staub-
sicher unterbringen zu kénnen.

Yo Zimmer - Typ Q3A

Bild 1

Grundrip eines halben Zimmers fiir eine Modellbahn-
anlage.

3. Es soll ein kleines Bahnbetriebswerk mit allen dazu
notwendigen Einrichtungen dargestellt werden.

4. Die Anlage soll einen Giiterbahnhof mit Ablaufberg
erhalten.

Die Ausarbeitung dieser Punkte sah dann etwa so aus:
1. Das wichtigste war die Gréfle des halben Zimmers.
Dazu besorgte ich mir einen Grundri der Wohnung
und zeichnete die Anlage grob ein, unter der Voraus-
setzung, daB an der Tiir noch ein Schrank von 1,20 m
Breite stehen soll. Als giinstigste Losung ergab sich
dabei die Form eines Winkels in der GréBe 2,7042,0 m
(Bild 1). Innerhalb dieses Winkels soll das Schaltpult
untergebracht werden.

2, Auf Grund dieser zwangsliufigen MaBe und alle
Platten gleich grofi zu gestalten, ergaben sich folgende
Abmessungen:

Drei Platten zu je 1,35m X 1,0 m, Diese MaBe stellen
etwa die Grenze fiir einzelne transportable Anlagenteile
dar. Jede dieser drei Sektionen erhilt einen durch Quer-
streben versteiften Holzrahmen mit einem Belag aus
Hartfaserplatten.

Entsprechend den sich ergebenden HéhenmaBen aus
Rahmenhohe und Plattenaufbau (Bahnhochbauten bzw.
Berge) wird dann eine Kiste gebaut, in die von vorne
die drei Platten eingeschoben werden (Bild 2). Auf
diese Weise ist die Anlage staubsicher untergebracht
und beansprucht nur noch einen Platz von 1,35 X 1,0 m
im Grundrifi. Wird die Kiste entsprechend stabil ge-
baut (etwa mit einem Rahmen aus Winkeleisen), kann
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Ho0-Modellbahnanlage ,Driesen-Liepe”

DK 688.727.861

die Anlage auch zu Ausstellungen transportiert werden,
ohne unter dem Transport zu leiden,

3. Das Bahnbetriebswerk wurde beinahe vollstindig
auf der Platle I innerhalb der halbkreisférmig verlau-
fenden Hauptstrecke untergebracht,

Zum Wenden der Loks wurde eine direkte Verbindung
(Gleis 10) von den Bahnhofsgleisen zur Drehsclieibe
vorgesehen, wihrend zum Bekohlen und zur weiteren
Lokbehandlung der innere Halbkreis befahren werden
mufBl. Von diesem zweigt das Einfahrgleis 11 ab, von
dem wiederum die Bekohlungsgleise 1la und 11d aus-
gehen. Das dritte abzweigende Gleis 11b ist das Kohlen-
wagengleis fiir den Bansen,

So wie bei der Reichsbahn sind auch im Modell-Bw
die Behandlungsanlagen in der Reihenfolge der vor-
zunehmenden Arbeiten getrennt, Zuerst wird die Lok
bekohlt, dann fihrt sie weiter zur Schlackengrube. Hier
sind im Plan zwei Schlackenaufziige vorgesehen, die die
Schlacke in den auf Gleis llc stehenden Schlacken-
wagen befirdern. Wasser kann die Lok beim Bekohlen
oder beim Entschladken erhalten. An Gleis 11a ist dann
noch eine Behandlungsanlage mit Hochbunker vorge-
sehen,

Als Vorbild fiir die Drehscheibe wiihlte ich die zwar
etwas veraltete, aber fiir meinen zukiinftigen Lokpark
ausreichende 20 m-Drehscheibe. Da nur Loks der Bau-
reihen 24, 64 und 80, also von kurzer Linge zum Ein-
satz kommen sollen, reicht die Scheibe vollkommen
aus. Daraus ergibt sich auch die Liinge des Rechteck-
Lokschuppens mit drei Stinden und angebauter Werk-
statt. Auch an einen Wasserturm und ein Ubernach-
tungsgebiude fiir das Lokpersonal wurde bei der Pla-
nung des Bahnbetriebswerkes gedacht,

4. Durch die Verlegung der Haupigleise des Bahnhofs
Driesen unter einem Winkel von 15°, ergibt sich bei
Verwendung von 15°-Weichen eine gute Platzaus-
nutzung fiir den Giiterbahnhof. Dieser umfafit die
Gleise 6 bis 9 und das Ausziehgleis 9a mit dem Ablauf-
berg,

Die Gleise 7 und 8 enden an einer Kopframpe und
kinnen zwei bzw, einen Wagen aufnehmen. Das Gleis 9
hat eine Kapazitdt von drei Wagen am Giiterschuppen
und drei Wagen an der Stiickgiiterladerampe. Reicht
diese Kapazitit nicht aus, so kinnen noch zusitzlich

Bild 2 Kasten zur Unterbringung der Anlagenteile.

sechs Wagen durch eine einfache Erweiterung der An-
lage um ein Brett von etwa 10 < 65 cm (siehe Sirich-
Punkt-Linie in der Zeichnung abgestellt werden. Da-
durch wird allerdings eine doppelte Kreuzungsweiche
erforderlich.

Nachdem die Hauptbedingungen des ,Grundprojektes®
erfiillt waren, ging es an die weilere Ausgestaltung der
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Bild 3 Gleisplan

Anlage. Bis jetzt wurden nur die Platten I und II zur
Unterbringung des Durchgangsbahnhofes Driesen mit
dem Bahnbetriebswerk und dem Giiterbahnhof in An-
spruch genommen. Die Platte III kann also zur Anlegung
von zwei Schleifen in den Héhen + 0 und + 9 cm aus-
genutzt werden. Dadurch ergibt sich eine unendliche
Linienfiihrung mit einer Streckenlinge von Bahnhof
Driesen bis Bahnhof Driesen von etwa 20 m.

Um nun auch einen fahrplanmiifligen Zugverkehr
durchfiihren zu kénnen, wurde an der Schleife auf der
Hohe + 9 cm der Haltepunkt Liepe mit einer Strecken-
abzweigung eingerichtet. Die Abzweigung verschwindet
hinter dem Haltepunkt in einem Tunnel und stoBt im
Bahnhof Driesen wieder mit der Hauptstrecke zusam-
men. Um zu verhindern, dall der Zug gleich wieder in
Driesen ankommt, kann er im Tunnel fiir lingere Zeit
abgestellt werden.

In der unterirdischen Strecke in Hthe + 0 ist ein
Uberholungsgleis mit einer Abstellinge von 80 cm
eingeplant, das die Funktion eines Bahnhofs tibernimmt.
Um die Gestaltung der Platte III etwas zu beleben,
wurde hinter dem Haltepunkt Liepe ein Industrie-
anschluf fiir ein Sidgewerk, eventuell mit einer Bock-
kranstralle, vorgesehen.

Zur Kontrolle der Landschaftsgestaltung stellte ich aus
einer Modelliermasse ein Modell der Anlage im Mal-
stab 1:5 her. Die daraus gewonnenen Erkenntnisse, wie
Lage der Briicke und der Tunnelportale, Gleisfiihrung
auf der Hohe + 9 em usw., fanden dann ebenfalls ihren
Niederschlag im endgiiltigen Gleisplan.

Ich hoffe, mit diesem Beitrag besonders denen, die
ebenfalls erst eine Anlage aufbauen wollen, den Grund-
stock zu eigenen Gedanken i{iber Planung und Aufbau
gegeben zu haben.

Anmerkung der Redakiion: Dem Autoren sind einige,
die Arbeit kaum schmilernde Fehler unterlaufen, die
wir richtigstellen wollen. Der Haltepunkt Liepe ist als
Bahnanlage eine Haltestelle, da eine Abzweigstelle und
noch ein Anschlufl vorhanden sind. Die Bezeichnung der
Haupt- und Nebengleise stimmt nicht ganz. Vom Emp-
fangsgebiiude gesehen, bezeichnet man der Nummern-
folge nach zunichst die durchgehenden Hauptgleise und
dann die Nebengleise, Weiterhin halten wir es fiir
richtig, beim Anschlugleis 11 und beim Sigewerk-
anschlufl je eine Schutzweiche vorzusehen.
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Die R 50 rekonstruiert!

Nach unserem Hinweis im Leitartikel des Heftes 5/1959
wStrukturwandel im Zugfirderungsdienst® haben sich
einige Leser gleich ihre Piko R 50 vorgenommen und
sie ,rekonstruiert, d. h. mit einer Mischvorwarmer-
anlage ausgeriistet. Hier eine Rekolok unseres Lesers
Helmut Bachmann aus Leipzig. Herr Helmut Pelz aus
Magdeburg sandte uns ebenfalls ein Bild seiner um-
gebauten Lok zu, die wir aber aus Platzgriinden nicht
mehr verdffentlichen konnten.

Die Redaktion
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FRITZ HORNBOGEN, Sonneberg/Thiir,

Die 01 49 der PKP als Modell-Lokomotive

Maposo3z Ne Oa 49 Moasckoit Toc, Xen. 10p. B KayecTBe MOJAedBHOI0

JIOKOMOTHBA

The Ol 49 of Polish state railway (PKP) as model lokomotive

La locomotive i vapeur du chemin de fer national polonais (PKP)
en modeéle, série Ol 49

Vor einiger Zeit sah ich ein Bild und die Ubersichts-
zeichnung der polnischen Reisezuglok Ol 49. Da sich
Treibraddurchmesser und Kuppelradachsstand fast mit
dem Achsstand der Baureihe 23 decken, tauchte sofort
der Gedanke auf, ein Pikogetriebe zum Nachbau der O1 49
zu verwenden. Der Vor- und Nachlduferachsstand deckt

DK 688,727.828.165

sie neben eine Pikolok R 23, so hat man eine in ihrem
Aussehen vollkommen andere Maschine, welche durch
ihre kurze gedrungene Bauart und den charakteristi-
schen Tender keine Ahnlichkeit mehr mit der R 23 hat.
Sie wird dann zur weiteren Belebung unserer Modell-
bahnanlage beitragen.
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Bild 1 Mafskizze der Reihe 0l 49 der PKP.
Zelchnung: Kdhler, Erfurt

sich allerdings nicht mit dem der Baureihe 23. Fiir einen
geschickten Bastler wird es aber nicht schwer sein, die
Gewichtspakete des Vor- und Nachldufers soweit zu
kiirzen, damit das auf der Zeichnung angegebene Achs-
standmafl herauskommt, AulBlerdem miissen im Nach-
liufer die Rider mit 14 mm @ gegen solche von
11 mm @ ersetzt werden. Der Zylinderblock kann
ebenfalls verwendet werden. Er wird durch Auf-
leimen von Hartgewebestiicken bis unter die
Laufbleche verlingert. Dazu eignet sich am besten
Duosan-Rapid. Die Drehgestelle des Tenders mit den
Achsblenden haben ebenfalls Verwendung gefunden.
Sie wurden lediglich etwas verkiirzt und in der Um-
riiform nachgearbeitet. Am Getriebe, Vor- und Nach-
ldufer sowie an den Tenderdrehgestellen wurde bewulit
so wenig als moglich verindert, damit die guten Fahr-
eigenschaften der R 23 erhalten bleiben. Es diirite nun
keine allzu grofien Schwierigkeiten bereiten, Kessel und
Fiihrerhaus sowie den Tender nach der Ubersichtszeich-
nung herzustellen.

Alle wichtigen Funktionsmalie zur Auflage des Lok-
gehiiuses auf dem hinteren Schleppgestell sind aus
der Schnittzeichnung A—B zu entnehmen. Der Motor
mufl im Lokkessel geniigend Platz bekommen, damit
die gute Kurvengingigkeit gewahrt bleibt. Da Motor
und Lokgehiduse entgegengesetzte Polaritdt fiuhren, ist
es giinstig, um evtl. Kurzschliisse zu vermeiden, den
Motor mit einem diinnen Stiick Isolationspapier zu
bekleben. Alles andere ist aus der Ubersichtszeichnung
zu ersehen, so dal sich eine weitere Beschreibung er-
iibrigt. Wenn die Lok dann fertig ist, und man stellt

DER MODELLEISENBAHNER 9 1059

Bild 2 Die ol 49 der PKP wird vor allem fiir den Ersgtz dlte-
reér Reisezuglokomotiven wverwendet. Foto: Archiv

Bild 3 Das Modeil der 0l 49. Ganz deutlich ist die kurze ge-
drungene Bauart sowie der charakteristische Tender zu erken-
nen, Foto: Hornbogen, Sonneberg (Thiir.)
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Der eine baut nur Lokomotiven,
ein zweiter nur Gebdude und
wieder ein anderer nur Wagen-
modelfe. Unser Leser Wolfgang
Walter aus Wernigerode am Harz
aber bastelt so ziemlich alles
selbst. Unsere Bilder sollen etwas
aus seinem Schaffen zeigen.
Wie er uns schreibt, befindet sich
jetzt auch eine Diesellok im Baou.

Bild 1 Ein D-Zug-Wogen in Pappbau-
weise (B 4 U pr 21). Auch die Bahn-
hofsuhr, der Kiosk und die B&ume
wurden selbst hergestellt.

Bild 2 Hinter dem Bahngelande ste-
hen moderne Eigenheime und eine
kleine Férderanloge. Diese wurden
ebento von Herm W, selbet gebostelt
wie die Gleise, Weichen, Signale und
Lampen.

Bild 3 Dem Giterschuppenmodell lag
unser Bouplon ous Heft 11957 zu-

Sronde - Audh der ¢ Lakomotivschiippen s

Bakahl

und die L g g
“u¢| ’ﬁ r lait h "

Bild 4 Nochmals ein Blick auf einen
Ausschnitt  der Anloge des Herm
Walter. :
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Die ungorische Waggonbauindustrie
verfligt Ober gute Erfahrungen im
Baou von verschiedenen Reiserug- und
Giterwagen. Besonders gelungen
sind die fir die VAR gelieferten
silberfarbenen Reisezugwogen, Die
Waogen sind in Metallgeriistbauweise i
mit  Stahlplottenverkleidung ausge- r'-'-
fiihrt,
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Dieselelekirische Lokomotive der Nie-
derldndischen Stoatsbahn, gebaut
von den Alsthom-Werken Paris. Die
Lokomotive hat eine Leistung wvon
935 PS und erreicht eine Geschwin-
digkeit von 80 km h.

Zweizylinder-Tenderlokomotive fir die
Burmesische Eisenbohn, hergestelit
von den Skoda-Werken in der CSR.
Spurweite 1000 mm, Treibraddurch-
messer 1092 mm, Dienstgewicht 54,4 1.

Fotos: Werkfoto
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HANS KOHLER, Erfurt

Neue Oberleitungs-Revisionstriebwagen

Hogwiii Barou-morop Ana PeBMIMil BO3IYIIHOIO NPoBOaa

New overhead line revision railcar

Nouveau autorail pour la revision des lignes de contact

1. Allgemeines

Seit der Verdffentlichung meines Berichtes ,Fahrlei-
tungs-Untersuchungswagen® im Heft 11/1954 ist in der
Deutschen Demokratischen Republik der elektrische
Zugbetrieb wiederaufgenommen, in der Volksrepublik
Polen das elektrische Streckennetz erweitert worden
und auch in Westdeutschland hat die Bundesbahn
Neuelektrifizierungen vorgenommen. In allen diesen
Gebieten mufiten Fahrleitungsmeistereien errichtet und
dort Oberleitungs-Revisionstriebwagen (ORT) statio-
niert werden. Fiir die DDR trat der volkseigene Betrieb
Waggonbau Gorlitz als Lieferant der neuen Wagen auf,
der bei der Beschaffung gleicher Fahrzeuge fiir Polen
bereits Erfahrungen gesammelt hatte. Die Bundesbahn
beschafft ihre Wagen bei der Waggon- und Maschinen-
bau-GmbH Donauwdrth. Uber beide Fahrzeugtypen soll
im nachfolgenden berichtet werden.

2. Oberleitungs-Revisionstriebwagen fiir die DDR
und Polen

Wiihrend der alle Wagen (Baujahr 1035) fiir die Be-
obachtung der Fahrleitungsanlage keinen besonderen
Hochstand besitzt, ist der neue ORT (Bild 1) mit einem
Beobachtungsdom ausgeriistet. Das hintere Fenster mit
einem Teil der Decke wurde als Ausstiegluke ausge-

Bild 1 Mafskizze des Oberleitungs-
Revisionstriebwagens der Deut-

schen Reichsbahn, Baujahr 1956. Regel ratrdratithohe

rofle_lonrareiithihe

DK 625.285

bildet. Die Luke kann nur mit Hille des Griffes des
Erdungsschalters gedffnet werden, so dall eine Ab-
hiingigkeit zwischen dem Scherenstromabnehmer be-
steht und aus der Luke nur ausgestiegen werden kann,
wenn der Biigel am Fahrdraht anliegt und dieser die
Erdung hergestellt hat. Auf einem zweiten Erdungs-
biigel, wie bei der alten Ausfiihrung, ist verzichtet
worden, weil das Personal wihrend der Arbeit auf
der Biihne sowieso Erdungsstangen in die Fahrleitung
einhiingt.

Der Triebwagen ist, bevor er von der Deutschen Reichs-
bahn beschafft wurde, an Polen geliefert worden. Diese
ersten Wagen hatten eine feste Biihne, die isoliert auf
das Dach montiert war. Zwei Ausschiebebiihnen ge-
statteten bis 2400 mm von Wagenmitte seitlich ab-
weichende Arbeiten. Bei den fiir die DDR gebauten
Wagen ist die ganze Biihne {ber Rollen bis 90° nach
links und rechts von Hand ausschwenkbar (Bild 2) ein-
gerichtet und gegen das Fahrzeug nicht isoliert. Auf
der Biihne ist neben einem Podest noch eine Steh-
schiebeleiter aufgebracht, die eine Héhe von 9000 mm
tiber Schienenoberkante aufweist. Das Gelinder der
Arbeitsbiihne ist umklappbar.

Angetrieben wird der Wagen von einem 6-Zylinder
Dieselmotor mit 135 PS Leistung. Er iibertrigt sein

Liefdte ffrarelit ohe.
e s
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Bild 2 Neuer Oberleitungs-Revi-

sionstriebwagen filr die Deutsche
Reichsbahn mit aufgestellier Steh-

leiter.

2o -

Drehmoment iiber eine Zweischeibenkupplung auf ein
Spezial-4-Gang Zahnradgetriebe mit mechanischer
Gangvorwahlung und pneumatischer Schaltung. Fiir
die Fahrtrichtungsiinderung ist diesem ein Spezial-
Achswendegetriebe mit pneumatischer Schaltung und
Drehmomentstiitze nachgeschaltet. Diese Anlage ver-
bindet den Motor mit der Treibachse; die zweite Achse
ist nicht angetrieben. Die gesamte Antriebsanlage ist
tiber Gummielemente federnd unter dem Fahrzeug-
boden aufgehingt.

Im Wagen befindet sich zwischen den beiden Fiihrer-
stiinden ein gerdumiger Werkstattraum mit Werkzeug-
und Bauteilschriinken, in den der Abort hineinragt. Im
Abort ist die Waschanlage untergebracht. Neben dem
Werkstattraum liegt der Aufenthaltsraum fiir die Bau-
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Bild 3 Mafskizze des vierachsigen
Oberleitungs-Revisionstriebwagens
Jir die Polnischen Staatsbahnen.
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kolonne, Der Wagen wird von einer Ofenheizung er-
wirmt. Der Ofen dient aullerdem der Heiwasserver-
sorgung und kann zum Essenwirmen benuizt werden.
Unter dem Hochstand im Werkstattraum ist ein Klein-

diesel-Aggregat fiir die Erzeugung von Lichtstrom:-

(24 V) und Druckluft flir die Arbeitsgeriite eingebaut.
Daneben wird vom Fahrdiesel eine Lichtmaschine an-
getrieben, Ferner besitzt der Wagen eine Batterie mit
einer Kapazitit von 300 A/h.

Die Wagen fiir die DDR erhielten weinroten Anstrich,
Samtliche Fenster, auller denen in den Fiihrerstinden,
sind auflen vergittert. Die Fiihrerstiinde sind durch
Doppeltiiren in der Mitte beider Liingsseiten erreichbar,
Der Wagen hat trotz seines verhiiltnismiBig hohen
Fahrgestelles eine ansprechende Form erhalten.
Neben diesen zweiachsigen Fahrzeugen sind fiir die
Polnischen Staatsbahnen erstmalig vierachsige Wagen
vom gleichen Betrieb gebaut worden (Bild 3). Diese
haben zweimal die gleiche Kraftanlage wie der zwei-
achsige ORT, zwei vom Fahrzeug isolierte Arbeits-
bithnen, wovon eine fest und eine hydraulisch heb-
und schwenkbar ist (Bild 4) und im Gegensatz zum
zweiachsigen Wagen grifBere Innenriiume, Anstelle von
vier Stirnwandfenstern sind bei den vierachsigen ORT
nur zwei verbreiterte Fenster vorgesehen. Im allge-
meinen sind sich beide Wagentypen sehr dhnlich. Beide
erreichen eine Hichstgeschwindigkeit vom 70 km/h. Die
kleinste Dauergeschwindigkeit an der Arbeitsstelle kann
7 km/h betragen. Der zweiachsige ORT erreicht bei
einer Anhiéngelast von 50 t eine Geschwindigkeit von
50 km/h in der Ebene. Vierachsige Oberleitungs-Revi-
sionstriebwagen sind bisher fiir Deutschland noch nicht

Bild 4 Neuer Oberleitungs - Revi-
sionstriebwagen fiir die Polnischen
Staatsbahnen,

gebaut worden, wenn man von den alten Akku-Turm-
wagen absieht (,Der Modelleisenbahner* Heft 11/1954).

3. Der Fahrleitungs-Untersuchungstriebwagen VT 55
fiir die westdeutsche Eisenbahn

Es soll hier nur im wesentlichen auf die Unterschiede
zwischen der DDR-Produktion und der westdeutschen
Ausfiihrung eingegangen werden. Der neue Unter-
suchungswagen VT 55 gleicht duBerlich und im Wagen-
teil iiberhaupt den Bundesbahn-Schienenbussen. Bei
ihm werden allerdings beide Achsen angetrieben. Die
Hichstgeschwindigkeit betrdgt 90 km/h. Der Wagen
besitzt eine hydraulisch heb- und schwenkbare Biihne,
auf die eine Magirus-Ausziehleiter aufgesetzt werden
kann, um Arbeiten an sehr hohen Quertragwerken zu
ermoglichen. Der Beobachtungsdom ist kleiner als bei
dem DDR-Wagen. Die Ausstiegluke ist nicht mit dem
Dom verbunden, sondern liegt weiter in Fahrzeugmitte.
Sie ist mit dem gleichen Sicherheitsverschlull aus-
gerlistet,

Die Fiihrerstinde sind durch je eine Tiir zuginglich.
Sie werden durch vier, zum Teil Rundblickfenster, er-
hellt. Der Werkstattraum besitzt in beiden Lingsseiten
eine vierteilige Falttiire. Der Wagen ist ebenfalls wein-
rot gespritzt.

Die knappe Gegeniiberstellung der Wagen soll zeigen,
dall unsere volkseigene Industrie durchaus mit der auf
weitaus lidngere Erfahrung zuriickblickenden kapita-
listischen Industrie Schritt halten kann und einen
wesentlichen Beitrag zum friedlichen Nebeneinander-
leben der Vilker liefert.

Bild & Mafiskizze des Fahrleitungs-
Untersuchungstriebwagens VT 55

Jir die westdeutsche Elsenbahn.

Zeichnungen: Kdo&hler, Erfurt

Fotos: Werkfoto
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Messe-Hauptstand Im Hansa-Sonderbouw Il - Teleton 24313 und 23580

mit okonomisch-technischer Fachliteratur
Wir bleten lhnen zur Herbstmesse ein erweitertes Angebot

an Fachliteratur t0r alle Wirtschaftszwaeige.
Aut Antorderung senden wir lhnen Prospekte und Probehette

VERLAG DIE WIRTSCHAFT BERLIN

Vertragswerkstatten-Verzeichnis der FirmaVEB (B) Metallwarenfabrik Stadtilm

Apolda/Thiir.
Aue/Sa.

Auerbach/vVgtld.

Bad Doberan
Bautzen/Sa.

Beeskow/Mark

Berlin-Friedrichshagen

Berlin O 17

Berlin-Oberschineweide

Berlin NO 55

Berlin N 58

Bitterfeld

Calbe/Saale

Dresden A1

Dresden A 53

Eilenburg

H., W. Gotischalg, Spielwaren,
Apolda/Thir., Bachstrale 19

C. A. Schieck, Inh. Werner Schieck,
Aue'Sa., Auerhammerstrafie 1
Walter Zophel, ro - Radio,
Auerbach/Vgtld., So Strafie 23
Richard Flint, Spielwaren, Bad
Doberan, am Markt
Rundfunk-Dilwel, Bautzen, Wen-
dische Strafle 1

Feinmechanische Werkstitten E. 1.
Mohr, Beeskow Mark, Postfach 17,
Radinkendorfer StraBe 31
+Funkel* Karl Lulkiewicz, Berlin-
Friedrichshagen, am Goldmannpark
W. Noster, Berlin O 17, Briicken-
strafle 15 a

Radio-Theml, Inh. Rudolf Theml,
Berlin-Oberschineweide, Wilhel-
minenhofstrale 42

Kurt Rautenberg, Fachgeschift fir
techn. Spielwaren, Berlin NO 355,
Greifswalder Strafle 1

K

Walter Vandamme, Modelleisen-

bahnen und Zubehér, Berlin N 38,

Schinhauser Allee 121

Grollmitz & Reinicke, Bitterfeld,
rgstrale 45

Georg Goll, Calbe/Saale, Bern-

burger Strafie 138

Radio-Quelle, Inh. Queck & Tille,

Fachgesch. flir Radio — Modell-

ahnen, Dresden A 1, Schwe-

riner StraBe 36

G. A, Schubert, Modelleisenbah-

nen, Dresden A 53, HiiblerstraBe 11

Hans Georg Boéhme, Eilenburg,

Karlstrafle 35/36
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Eisenach/Thiir,

Erfurt

Frankfurt/Oder

Freiberg/Sa.

Gera/Thir.

Glauchau/Sa.

Greiz/Thiir.

Grimma)/Sa.

Grimmen

Giistrow 1. M.

Halle/Saale

Halle/Saale

Jena

Karl-Marx-Stadt C1

Leipzig

Leipzig

1

‘Herbert Rimbach, Eisenach, So-
phienstraBe 5

Radio-Kiistner, Inh. Erich Kiistner,
Erfurt, Lange Briicke 44

Hans Seebrecht, Rundfunk und
Elektro, Frankfurt/Oder, Sophien-
strafie 13

Ing. Alfred Schone, Freiberg/Sa.,
Korngasse 7

Ing. Gehard Keller, Modellbahn-
Werkstatt, Gera/Thilr., Steinweg 17
Rudolf Klitzner,
Markt 10

Sport- u. Spielwarenhaus Carl
Rohleder, Inh. Otto Rohleder,
Greiz/Thiir., Friedrich - Engels -
Strafle 19-21

Karl Pocher, Grimma/Sa., Alb.-
Kuntz-Strafle 14

Karl Heinz Peters, Grimmen,
StraBe der Freundschaft 3

Ing. Georg Tetens, Techn. Werk-
stitten fiir Radio, Giistrow i, M.,
Strafle der nationalen Einheit 42
Eduard Schmid, Halle/Saale, Stein-
weg 1

P. Herzer, Inh. Ch. Nestler, Halle/
Saale C 1, Geiststrafie 23
Konsumgenossenschaft Jena-Stadt,
Jena/Thiir.,, Neugasse 38/39
Radio-Henkel, Inh. Kurt Henkel,
Spielwaren, Karl-Marx-Stadt C 1,
PoststraBe 53

Hinkel & Kutschbach Nachf,, Spiel-
warenhaus, Leipzig C 1, Neumarkt
Nr. 31-33

HO-Warenhaus, Leipzig C 1, Neu-
markt 38

Glauchau/Sa.,
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FRIEDRICH BUSKO, Leipzig

Dieses leicht nachzubauende Modell wird in Gemischtbauweise
hergestellt. Die Stahlkonstruktion kann aus kleinen Profilen
(Blech oder Pappe, siehe ,Der Modelleisenbahner®, Heft 3/59,
Seite T1) angefertigt werden. Fiir den Aufbau wird Sperrholz
empfohlen. Aber auch hier kann Pappe verwendet werden.
Die Anfertigung des Modells diirfte keine Schwierigkeiten be-
reiten, doch sollen weniger geiibten Modelleisenbahnern einige
Hinweise gegeben werden.

Zuerst wird die Stiitzenkonstruktion angefertigt, Die Teile 1fd.
Nr. 2-5 werden unter Zuhilfenahme einer Schablone mitein-
ander verlitet. Dann werden die Stiitzbleche 1fd. Nr. & vor-
bereitet und an die Stiitzen gelitet. Anschliefend versehen wir
die Haupttriiger 1fd. Nr. 7 mit den Stiltzblechen 1fd. Nr. & und
léten in Hbhe der HuBeren Stiitzbleche belderseits ein Teil ld.
Nr. 9 dazwischen. Trage- und Stiitzkonstruktion werden nun
miteinander verbunden. Jetzt werden unier die Stiitzen die

Ein Bockkran, den der Verfasser angefertigt hat. Die Bau-

weise des Aufbaues weicht von der Anleitung etwas ab.
Foto: G, Illner, Leipzig

Bauanleitung fiir einen Bockkran

DK 688,727.832.7

Fundamente 1fd. Nr, 1 geklebt. Ist keine erhéhie Ladestrale
vorhanden, so bekommen beide Fundamente die gleiche Stiirke,
Die Leiter 1fd. Nr. 10 wird aus handelsiiblichem Leiterband
oder nach schon ofters gegebenen Anleitungen mit Hilfe einer
Schablone selbst angefertigt und mit dem vorgefertigtien
Schutzkorb versehen.

Laufkatze und Lasthaken sind nur Attrappen. Das Oberteil
kann nach bekannter Art und Weise ebenfalls ohne besondere
Schwierigkeiten zusammengeklebt und auf die Stahlkonstruk-
tlon gesetzt werden. Die Anbringung von zwel Lampen fiir
Beleuchtungszwecke ist ohne weiteres maglich,

Der Anstrich der Stahlkonstruktion erfolgt grau, der des Ober-
teils schwarzbraun und der des Daches schwarz. Als Farbe
wird fiir alle Blechteile Nitrolack, im iibrigen Plakatfarbe emp-
fohlen. Falls keine I-Profile greifbar sind, kinnen dieselben
auch aus zwei U-Profilen angefertigt werden. Besser wire aber
in diesem Fall die Pappbauweise.

Dieser Bockkran wird jede Ladestrafe bereichern. Wird noch
ein Verladegeschiift dargestellt, so diirfte die Vorbildtreue voll-
kommen sein.

Stiickliste zum Bockkran

‘.\"f Stiick Benennung Werkstoff RohmaQe
1 2 Betonfundament Sperrholz 10 X 44 X 2% mm
2 4 Stiitze Profil 3 X 5> 76 mm
3 8 Querstrebe Blechprofil 25 2 % 924/36 mm
4 8 Querstrebe Blechprofil 13172982 mm
i 12 Diagonalsirebe Blechprofil 1X03;Lg. s 2.
6 8 Stiitzblech Blech 10 < 18 X 0,5 mm
T Haupttriger Blechprofil 47 X120 mm
8 14 Stiitzblech Blech 10 X 7 X 0,5 mm
9 2 Diagonal-
verstrebung Blech 19 X 6 X 0,5 mm
10 1 Leiter Blech s. Zeichnung
11 1 Schutzkorb Blech 1X03;Lg.s. Z.
12 1 Lasthaken Messing s, Zelchnung
13 1 Laufkatze Sperrholz 21 ¥ 12 ¥ 4 mm
14 1 Lausteg Sperrholz 118 % 38 % 1 mm
13 2 Aufbau-
seitenwand Sperrholz 120 % 32 X 1 mm
18 2 Aufbau-
stirnwand Sperrholz 38 < 355X 1 mm
17 8 Fenster Pappe 16 3 16 > 0,5 mm
18 1 Dach Pappe 130 < 46 X 0,5 mm
(Fortsetzung von Seite 239) Radeberg/Sa. Emil Kiihn, Radeberg/Sa., Roder-
Leipzig N 22 Kurt MeiBner, Elekir. u. mech. strabe.§
Rep.-Werkstatt, Leipzig N 22, Fu- Reichenbach/Vgtld. HO - Spielwaren - Modellbau,
cikstraBe 29 b Reichenbach/Vgtld.,, Markt 7
Leipzig W 32 Alfred Nitsche, OHG, Leipzig W 32, RoBwein/Sa. F. H. Lichtenberger, RoBwein'Sa.,

Altranstiidter Strale 44

Rainer Pinder, Elektro—Mechanik,
Leipzig C 1, SchuhmachergiBchen
Nr. 5

Gustav Plettig, Elektrofachgeschiift,
Limbach-Oberfrohna, Moritzstr. 4
F. A. Schulz, Spielwaren, Luther-
stadt Wittenberg, Juristenstr. 11
Heinz Nosseck, Elektr. Modell-
eisenbahnen, Magdeburg-5., Hal-
berstiidter StraBe 126

Leipzig C1

Limbach-Oberfrohna
Lutherstadt Wittenberg

Magdeburg-S.

Meerane'Sa. Siegfried Findeisen, Fachgeschift
fiir Modellelsenbahnen, Meerane/
8a., Marienstrafie 13

Meilien Johannes Keil, Mechanikermeister,
Meiflen, Kurt-Hein-StraBe 15

Naumburg/Saale Gerhard Brandt, Naumburg/Saale,
Michaelisstralle 6566

Neukirch/Lausitz Klein-Technik-Laden, Inh. P. Wink-
ler, Neukirch /Lausitz, Hauptstr. 15

Oelsnitz/Erzgebirge Gerhard Haase, Ing. u. Mechaniker-
meister, Oelsnitz/Erzgebirge, Karl-
Marx-Strafle 19

OscherslebenBode Rundfunk-Bothe, Inh. Walter

Bothe, Oschersleben’Bode, Horn-
héduser Strafle 1

240

Kirchstrale

Rostock wilhelm Kleesten, Ingenieurbiiro,
Rostock, Schriderstrafle 45
Saalfeld'Saale Saalfelder Kinderstube, Spielwaren-

Spezialhaus Horst Jahr, Saalfeld/
Saale, Postfach 200

Kaufstitte Walter Simon, Schmdlln,
Bez. Leipzig, Markt 22

Schmdlin, Bez. Leipzig

Schinebeck/Elbe E. Papenbrock, Schinebeck/Elbe,

Biittcherstrafe 51/52
i 7 -Fachge-

Sebnitz Erich Werner, Rundfunk-Fa
schiift, Sebnitz, Karl-Marx-Str. 17

Weida/Thiir. Heinz Jacob, Rep.-~Werkstatt,
Weida/Thiir.,, Geraer StraBe

Wernigerode HO Wernigerode, Vst 273, Werni-
gerode/H., Burgstrale 20

Wismar Ing. Paul Schuldes, Elektrotechnik,
Wismar, Stalinstrale 168

Zittau/Sa. Horst Ullrich, Zittau'Sa., Rosa-
Luxemburg-Strafe 9

Zwickau/Sa. Ing, Alfred Fithler, Zwickau/Sa.,
Philipp-Miiller-Strafle 41

Zwickau/Sa. Paul Queck, Mechanische Spiel-

waren, Zwickau/Sa,, Hauptstr. 10-12
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Dr.-Ing. habil HARALD KURZ, Dresden

Schiene, Gleis und Radsatz bei Modelleisenbahnen

Die beiden in diesem Heft veréffentlichten Normen

NEM 121 Schienenprofil und
NEM 310 Radsatz und Gleis

des ,Modelleisenbahnverbandes Europa® (MOROP) bil-
den die Grundlage fiir eine Anzahl weiterer Blitter,
die sich mit dem gleichen Thema befassen.’ Ausgehend
von der Normung der Form des Schienenkopfes, wobei
insbesondere dessen Abrundung begrenzt werden muB,
und der freien Hohe iiber den inneren Schienen-
klammern, werden zunichst die Spurweiten im Gleis
und in den Gleisverbindungen, vornehmlich in den
Weichen und Kreuzungen, festgelegt.

Die Schiene fiir Modelleisenbahnen zeigt verschiedene
Formen. Neben der urspriinglichen Rundkopfschiene
(Bild 1a) trat die Flachkopfschiene (Bild 1b) auf, die
dem Vorbild besser entspricht, und bei den kleinen
Spurweiten schlieBlich die U-Profilschiene (Bild 1e).
Letztere 146t sich leichter herstellen und besitzt den
Vorteil, daB die Bogenschienen aus gebogenen Stanz-
teilen hergestellt werden kénnen. Hierdurch erhilt man
mit verhdltnismiiflig geringem Aufwand eine Schiene,
die zwar am weitesten vom Vorbild abweicht, aber
dafiir eine einwandfreie Kriimmung besitzt, die sich
durch den Betrieb nicht verindert. Letzteres ist bei
gezogenen Profilschienen leider nicht immer gewihr-
leistet, so dafl ein besonders sorgfliltiger Aufbau und
Verlegung des Gleises auf eine feste Unterlage not-
wendig ist.

Die Modellbahnnormung, bei der in erster Linie an die
Herstellung ortsfester Anlagen oder Abschnitte von
Anlagen gedacht wurde, beschrinkt sich auf die vor-
bildgerechtere Profilschiene gemil} Bild 1b,

Die urspriinglich mit 1,1 + 0,1 mm festgesetzte Kopf-
breite der Schiene fiir 16,5 mm Spurweite wurde auf
Grund internationaler Vereinbarungen mit 1,3 + 0,1 mm
festgelegt. Daher kommt es, dall die nach der ur-
spriinglichen Normung (Normat) gefertigten Schwellen-
béinder aus Formstoff zusammen mit neuen Normen-
schienen eine Verengung der Spurweite auf 16,3 mm
ergeben, die sich im Bogen bei Fahrzeugen mit langem
Achsstand ungiinstig auswirkt.

Eine weitere Stérungsquelle kann durch die Schienen-
klammern entstehen. Diese, urspriinglich aus Nigeln
oder Blech bestehend, werden in neuerer Zeit mit den
Schwellen zugleich aus Formstoff gefertigt. Hierbei muf}
die normgerechte Schienenfufidicke beachtet werden,
da sonst ein Auflaufen der Réder auf die Schienen-
klammern maoglich ist.

Die Zusammenhiinge zwischen den Radsiitzen und dem
Gleis einschliefilich der Weichen sind aus NEM 310
Radsatz und Gleis zu ersehen. Diese Norm gilt auch
sinngemdl fiir Kreuzungen.

Beim einfachen Gleis miissen lediglich die folgenden
Bedingungen eingehalten werden:

1. Der Radsatz darf nicht einsinken
2. Der Radsatz darf nicht klemmen.

Im Bogen ist eine Ausniitzung des oberen Grenzmalies
zu empfehlen, damit auch Fahrzeuge mit einem grolien
ofesten Achsstand® gut durch den Gleisbogen fahren
konnen. Mit dem Begriff ,fester Achsstand” bezeichnet
man den Abstand der #ulleren Achsen des Haupt-
rahmenteils, bzw. der Triebdrehgestelle bei Drehgestell-
Lokomotiven wie die V200 und einige Ellokmodelle
(die Piko-Serien E 44, E 445 und I 46 gehiren nicht zu
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letzteren, da sie in dieser Beziehung abweichend vom
Vorbild gebaut sind).

Sollen wie beim Vorbild in engen Bogengleisen Leit-
schienen verwendet werden, so gelten die fiir die Rad-
lenker der Weichen festgelegten Mafe,

Die Weichen bilden den gréfiten Engpal hinsichtlich
der Verwendung eines Gleissystems fiir Modellfahr-
zeuge verschiedener Fabrikate. Da sowohl die Spur-
kriinze als auch der Sitz der Rider auf der Achse bei
verschiedenen Systemen betrichtlich voneinander ab-
weichen, ist es kaum moglich, Weichen in einer dem
Vorbild entsprechenden Weise zu bauen, die von Fahr-
zeugen aller Systeme befahrbar sind, obwohl ihnen
allen die gleiche Spurweite zugrunde liegt. Durch Aus-
fiitterung der Rillen am Weichenherzstiick und durch
ihre Verbreitung konnen zwar gewisse, nicht zu weit
auseinanderliegende Systeme kombiniert werden, Dies
ergibt aber eine unschine Gestaltung der Herzstiick-
partie der Weichen und schliefit die Verwendung flacher
Kreuzungen, bei Spur 16,5 Kreuzungen mit Kreuzungs-
winkeln <C30°, aus. Die Gestaltung von Kreuzungs-
weichen wird durch diese Beschrinkungen sehr er-
schwert,

Bei den ,Normen Europiiischer Modelleisenbahnen®
(NEM) war es daher notwendig, von einer allzu grol3-
ziigigen Beriicksichtigung vorhandener Werksnormen
Abstand zu nehmen. Lediglich die vorhandenen Nor-
menwerke der NMRA (USA-Normen) und BRSMB
(Britische Normen) sollten beriicksichtigt werden. Leider
war dies bei einer Spurweite nicht miglich, nédmlich
bei der Spur 45. Hier hiitte die Beriicksichtigung der
BRSMB-Fahrzeuge eine zu grofie Verbreiterung der
Rillen am Herzstiick verursacht, wenn das Gleis auch
fiir Fahrzeuge nach NMRA-Normen geeignet sein sollte.

a b C

BEild 1a Bild 1b Bild 1c

Dazu konnte man sich aber nicht entschliefen, da
gerade bei dieser grofien Spur die Moglichkeit besteht,
dem Vorbild sehr nahe zu kommen.

Dieser Grund und auflerdem der Gedanke, dall die
britischen Modelleisenbahner baldmoglichst an den
Normen Europdischer Modelleisenbahnen (NEM) inter-
essiert werden sollten, fiihrte zu Abiéinderungsvor-
schligen fiir die Spur 45. Mit diesen, auf die zu ge-
gebener Zeit ausfiihrlicher eingegangen werden soll,
wire eine vorbildgerechtere Ausfiihrung der Weichen
moglich, zugleich die Anpassung an BRMSB-Fahrzeuge,
aber der Betrieb mit NMRA-Fahrzeugen wiére aus-
geschlossen. Zur Frage der Anpassung an fremde Nor-
men ist iibrigens eine Feststellung zu treffen: Es ist
wohl miéglich gewesen, die Norm fiir das Gleis so zu
gestellen, dall der Betrieb der fremden Fahrzeuge auf
NEM-Gleis mdoglich ist (Ausnahme Spur 45, wie er-
wiihnt). Eine Umkehrung ist dagegen nicht moglich,
d. h.,, NEM-Fahrzeuge kinnen nicht in jedem Fall auf
NMRA- oder BRMSB-Gleis mit Sicherheit betrieben
werden.
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Ing. GUNTER FROMM, Weimar

LOTHAR GRAUBNER, Leipzig

., Old=timer' aus Wirttemberg

Meropuvecknii noaBuEHON coctas u3 Boprembepra .

»01d timer* de Wurtemberg

Leserzuschriften bestdtigen immer wieder, daf3 in der
Epoche der Gliedertriebziige, Doppelstockeinheiten und
Diesellokomotiven weiterhin grofles Interesse an so-
genannten ,Old-timern“ besteht,

Man kann diesen Modelleisenbahnern, deren Kreis ver-
hiltnismiBig klein ist, nicht genug Achtung zollen. Ihr
Interessengebiet ist mehr als nur eine romantische
Schwiirmerei, sondern treulich bewahrte und lebendig
gehaltene Eisenbahngeschichte, Schon die meist miihe-
volle Beschaffung von entsprechenden Unterlagen fir
den Bau solcher Modelle ist gleichsam eine Forschungs-
arbeit, aus der dem Modelleisenbahner mancherlei
Kenntnisse erwachsen, die ihn zum Historiker unter
uns bilden.

I. Einfithrung

Heute wollen wir einen groBen Schritt zuriick tun und
die Entwicklung der wiirttembergischen Eisenbahn in
den ersten Jahrzehnten ihres Bestehens betrachten.
Wenn wir in der Siidwestecke Deutschlands, in Baden,
in Wiirttemberg, im benachbarten Elsall und in der
nordlichen Schweiz heute noch das Land der Alemannen
sehen konnen, wird uns vielleicht auch die enge Ver-
wandtschalt der dort gebauten Eisenbahnfahrzeuge
verstiindlich. Von wenigen Ausnahmen abgesehen,
herrschte in diesen Lindern die Durchgangsbauweise
vor, und lilBt man bei dieser Feststellung Details un-
beriicksichtigt, so lieBe sich behaupten, dal} die Eisen-
bahnfahrzeuge der Alemannen, vor allem die Wagen,
vom Anfang bis zum Ende der Linderbauweise ein fast
einheitliches Gesicht zeigen. Dennoch wird der ,Old-
timer“-Freund manche Feinheiten herausfinden, welche
die einzelnen Linderbauarten charakterisieren und die
ihm dann sein Modell so besonders liebenswert werden
lassen. Versuchen wir nun einmal festzustellen, warum
gerade im Siiden unseres Vaterlandes die Durchgangs-
bauart bevorzugt wurde, :

England als Geburtsland der Eisenbahnen besall in den
ersten Jahrzehnten des Bestehens der Eisenbahnen fiir
fast alle Linder das Monopol fiir den Bau von Eisen-
bahnfahrzeugen. Alle neu entsichenden Bahnen be-
zogen ihre ersten Lokomotiven und Wagen fast aus-
schlieBlich aus England. Erst spiiter wurde in den
einzelnen Lindern der Bau von Eisenbahnfahrzeugen
aufgenommen.

So kaufte auch Amerika seine ersten Lokomotiven und
Wagen aus England, entwickelte aber bald eine eigene
Industrie. Der bekannteste Vertreter im Lokomotivbau
war die Firma W. Norris in Philadelphia, von der auch
deutsche Bahnen vielfach ihre ersten Lokomotiven be-
zogen.

Wiihrend in England im Lokomotivbau die 1 A- und
1 A 1-Typen sowie zweiachsige Wagen bevorzugt wur-
den, ging man in Nordamerika bald eigene Wege. Wir
finden daher dort schon von Anfang an 2" B-Lokomo-
tiven und vierachsige Drehgestellwagen, die mit ,innerer
Communication® versehen waren ,d. h. innen einen
Verbindungsgang besallen und von beiderseitigen Platt-
formen an den Stirnwiinden bestiegen wurden. Die
Ursache fiir die Wahl des Drehgestelles lag aber nicht,
wie oft angenommen wird, im hohen Verkehrsbediirf-
nis, sondern allein im voéllig unzureichenden Oberbau.

DER MODELLEISENBAHNER 9 1050

Oldtimer from Wiirttemberg

In einem alten Gutachten aus dieser Zeit wird emp-
fohlen, daf3 ,wegen der leichten Schienen der Raddruck
von Lokomotiven und Wagen nicht den eines gewdhn-
lichen Wagenrades (also eines Pferdefuhrwerkes!) iiber-
schreiten soll!*

So entstanden bald die Begriffe ,englisches® oder
w~amerikanisches System®. Man kiénnte beide wie folgt
definieren:

Das englische System war durch 1 A- bzw .1 A 1-Loko-
motiven, zweiachsige Wagen mit Einzelabteilen und
schon verhiiltnisméfig schwere Schienen gekennzeichnet.
Fiir das amerikanische System galten als Merkmale
2 B-Lokomotiven, vierachsige Wagen mit Drehgestellen
und innerem Durchgang sowie leichte Schienen.

Als die wiirttembergische Regierung sich um 1840 mit
Eisenbahnplinen befalte, wurde eine Eisenbahnkom-
mission gegriindet, die umfangreiche und griindliche
Vorarbeiten leistete. Zu diesem Zweck wurde der da-
malige Zivilingenieur und spitere Oberbaurat Klein
zu einer Studienreise nach Nordamerika beordert. Sein
Gutachten vom 3. April 1844 war fiir die Einfiihrung
des amerikanischen Systems in Wiirttemberg ausschlag-
gebend.

Die ersten Lokomotiven wurden von der Firma Norris
aus Philadelphia bezogen, um fiir den Bau von Loko-
motiven im eigenen Land geeignete Muster zu besitzen.
Als Spurweite wurde die auch in Nordamerika tbliche
Stephenson'sche Spur von 4’ 8'/,” = 1435 mm festgelegt,
wihrend das Nachbarland Baden zu dieser Zeit noch
1600 mm Spurweite besal.

II. Die Entwicklung der Personenzuglokomotiven

Wihrend die ersten Lokomotiven vorwiegend 1 B-Ma-
schinen waren und dem gemischten Verkehr dienten,
miissen als erste Lokomotiven, die dem reinen Per-
sonenverkehr dienten, die der Klasse A bezeichnet
werden, die in den Jahren 1854—58 vorwiegend von der
Maschinenfabrik Efilingen gebaut wurden. In ihrer
ganzen Konstruktion konnte die Lokomotive als recht
gelungen bezeichnet werden, abgesehen von der noch
allgemein geringen Kesselleistung.

So war also schon 1854 die Urform der Schnellzug-
lokomotive als 2 B-Maschine festgelegt, die nach einigen
Umwegen iiber die Crampton-Lokomotiven usw. erst
Anfang dieses Jahrhunderts wieder erreicht wurde.
Die Weiterentwicklung der Lokomotiven der Klasse A
waren die der Klasse B, die in den Jahren 1865—68 be-
schafft wurden. Als Neuerung wiesen diese Lokomotiven
den auf 9 ati erhéhten Dampfdruck, moderne Feder-
anordnung mit Ausgleichhebel sowie eine den Vor-
urteilen der damaligen Zeit zuwiderlaufende hohe
Kessellage auf, die der Maschine ein schines und flottes
Aussehen verlieh. Das 1861 schon vorgesehene Dreh-
gestell mit gréoBerem Achsstand kam leider nicht zur
Ausfihrung. Auch wurden der Lokomotive im Betrieb
allerlei Fehler und Mingel nachgeredet, die sie aber
nicht gehabt hat. In Wirklichkeit war sie wegen ihres
grofen Treibraddurchmessers und der ungeniigenden
Dampferzeugung {fiir das stark wechselnde Geldnde in
Wiirttemberg nicht geeignet. 1890 wurden die Lokomo-
tiven umgebaut und taten noch einige Zeit Dienst auf
Nebenbahnen und Bahnhdfen,
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So endete die letzte und schinste wiritembergische
Schnellzuglokomotive alten Stils, mifiverstanden und
verachtet. (Siehe Zeichnung Nr. 1).

III. Die Entwicklung der Giiterzuglokomotiven

Einen schwierigen Punkt in der Entwicklung der wiirt-
tembergischen Eisenbahnen bildete von Anfang an die
Uberwindung des Steilabfalles der schwiibischen Alb
zwischen Geislingen und Amstetten. Die ,Geislinger
Steige” mit einer Steigung von 1:45 auf 6 km kurven-
reicher Liinge sollte die erste mit Lokomotiven betrie-
bene Bergbahn des Kontinentes werden. Sie erforderte
selbstredend besondere Lokomotiven.

1847 wurde der Maschinenfabrik Eflingen die Aufgabe
gestellt, eine Lokomotive fiir die Geislinger Steige zu
konstruieren. Josef Trick, der Chefkonstrukteur des
Betriebes, liste diese schwierige Aufgabe und schuf eine
dreifach gekuppelie Lokomotive mit hervorragender
Leistung. Sie ging als ,Albklasse® in den Bestand der
wiirttembergischen Lokomotiven ein und war die erste
Bergbahnlokomotive Deutschlands. Thre hervorragenden
Eigenschaften wirkten befruchtend auf die Konstruktion
weiterer Giiterzuglokomotiven. (Siehe Zeichnung Nr. 1).

Ein Schueepflug

Bei den Dienststellen der Deutschen Reichsbahn steht
gerade jetzt wieder die Winterfestmachung im Vorder-
grund. Es gilt, auch wiihrend der harten und oft schnee-
reichen Wintermonate einen reibungslosen Bahnverkehr
zu sichern. Dazu gehdrt u. a. auch die Bereitstellung
von Schneepfliigen auf den grifleren Dienststellen, Oft
werden hierzu Fahrgestelle von ausrangierten Lokomo-
tiven und Tendern verwandt und zu Behelfs-Schnee-
pfligen umgebaut. Diese Schneepfliige werden von
einem Triebfahrzeug iiber die verschneiten Strecken
geschoben. In den Aufbaukisten befindet sich Ballast,
damit das Fahrzeug geniigend schwer ist und von den
Schneemassen nicht aus dem Gleis gehoben wird. Unser
Bild zeigt einen Klima-Schneepflug des Bahnhofs Gotha.
Ubrigens mége dies fiir unsere Bastler eine gute An-
regung sein, auch auf ihren Anlagen einen Schneepflug,
aus einer ausgedienten Lokomotive gebaut, in Dienst
zu stellen. Helmut Kohlberger

! .
. ---.«---,..".I.q
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IV. Die Entwicklung der Personenwagen

Wenn man die ersten Drehgestellwagen mit denen
spiiterer Jahrzehnte vergleicht, so mufl man feststellen,
daf} sich hinsichtlich Wagengriofie und allgemeinen Auf-
baus nicht viel gedindert hat. Alle heute selbstverstind-
lichen Bequemlichkeiten, aufler Gasbeleuchtung und
Dampfheizung, hatten diese Wagen schon aufzuweisen.
Als Kuriosum kann man in einer alten Reisewagen-
beschreibung lesen, dall sogar Wagen der III. Klasse
mit Glasfenstern versehen waren.

Bis 1860 etwa bestanden die Untergestelle und Dreh-
gestelle der Wagen aus Eichenholz. Die Liingsbalken
der Drehgestelle waren beiderseits mit Blechplatten
beschlagen, die, zu Achslagerfiihrungen ausgebildet,
zwischen sich die Tragfedern aufnahmen. Die Zugvorrich-
tungen waren schon durchgehend und gefedert. Die
dargestellten Federpuffer wurden auch wie bei den
Lokomotiven erst in den 60er Jahren ausgefiihrt.

Ab 1860 wurden die Langtriiger und ab 1866 auch die
Drehgestelle ganz aus Eisen hergestellt. In der Folgezeit
ist bei gleichbleibender Gesamtanordnung eine stetige
Verbesserung von Einzelteilen festzustellen.

Die Gasbeleuchtung wurde erst 1883 eingefiihrt, die
Dampfbeheizung 1871 aus besonderen Kesselwagen und
1885 mit Lokomotivdampf.

Die dargestelllen Wagen besalen Ofenheizung und
Kerzenbeleuchtung, hatten aber keine besonderen Dach-
entliifier. Die Liiftung erfolgte durch eine den heutigen
E-Lokomotiven ihnelnde Kiemenliiftereinrichtung iiber
den Fenstern. (Siehe Zeichnung Nr. 2).

V. Die Entwicklung der Giiterwagen

Klein's Gutachten iiber die Wagenbeschaffung fir die
wiirttembergischen Staatsbahnen dehnte sich bis in alle
Einzelheiten auch auf die Giiterwagen aus. Er schlug
darin der wiirttembergischen Eisenbahnkommission vor,
.das amerikanische System [{ir alle Betriebsmittel kon-
sequent durchzufiihren und auch den grifiten Teil der
Giliterwagen achtrédrig bauen zu lassen®.

Bei der Firma Betts, Pesey & Harlan in Wilmington
{(Delaware) wurde ein Musterwagen bestellt, nach
welchem alle anderen Giiterwagen im eigenen Lande
gebaut wurden. Insbesondere wurden alle Einzelheiten
des Musterwagens, die fiir die damalige Zeit nicht
schlecht entwickelt waren, zum Vorbild genommen.

Die Drehgestellkonstruktion war nach unseren heutigen
Begriffen sehr leicht. Sie bestand aus Flacheisen-
traversen, welche die Achsbuchsen verbanden mit dar-
iiberliegender gemeinsamer Tragfeder fiir beide Dreh-
gestellachsen. Auf die Federmitte stiitzten sich gul}-
eiserne Siittel, die auf einer unter dem Wagenkasten
durchgehenden und mit diesem durch einen Drehzapfen
verbundenen Traverse befestigt waren. Die Gestell-
konstruktion unterschied sich also wesentlich von den
Personenwagendrehgestellen. (Siehe Zeichnung Nr. 3).

V1. Schlufibetrachtung

Mit diesem Beitrag wurde versucht, einen kurzen Uber-
blick iiber die Entwicklung der Eisenbahnfahrzeuge
einer deutschen Eisenbahn wihrend der ersten Jahr-
zehnte ihres Bestehens zu geben. Auf eine Beschreibung
der Weiterentwicklung wiihrend der folgenden Jahr-
zehnte wurde verzichtet, um den Rahmen dieser Ab-
handlung nicht zu sprengen, So ist also diesem Aufsatz
in erster Linie historischer Wert beizumessen. Freun-
den alter Eisenbahnfahrzeuge werden aber auch die
ausfiihrlichen Ubersichtszeichnungen beim Nachbau der
Modelle eine gute Hilfe sein.

Schrifttumsnachweis:
Lokomotiven, Wagen und Bergbahnen, VdI-Verlag, Berlin 1942
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IST DU IM BILDE?

Aufgabe 62

Auf unserem Bild ist eine Stérung an einem Form-
hauptsignal festgehalten. Wer kann sagen, welche
Stérung vorliegt und welche MaBnahmen zur Sicherung
des Zugverkehrs zu treffen sind?

Lisung der Aufgabe 61 aus Heft 8/1959

Unser Foto zeigt die Abfahrt eines Schnelltriebwagens
von einem Bahnhof. Drei Signale konnte man sofort
ausmachen, wihrend ein viertes nach einiger Uber-
legung auch noch zu erkldren ist.

Als erstes sieht man das zweifliiglige Formhauptsignal
LK 0n der Stellung HI 0 ,Halt!®, Das Signal gilt nicht
flir den ausfahrenden Triebwagen, sondern gehort viel-
mehr zu dem Gleis links daneben {iir die Gegenrichtung.
Das Ausfahrsignal fiir diesen Triebwagen ist nicht zu
sehen. Weiter gibt die Aufsicht gerade mit dem Befehls-
stab das Signal ,Zp9a“, das,Abfahren” bedeutet. Als
drittes erkennt man das Signal ,So 8a“, ein schwarzes
Rechteck mit weilem ,H“ Dieses kennzeichnet den
Halteplatz der Zugspitze bei planm#Big haltenden
Ziigen. Auch das hier zu sehende Signal ,So 8a“ hat
fir den Triebwagen keine Giitligkeit, sondern far
Fahrten in entgegengesetzter Richtung.

Als viertes Signal kann man noch das Regelspitzen-

signal ,Zg 1“ als Tageszeichen ohne besonderes Signal
finden,

»,Hast Du mnoch
viel zu schrei-
ben, Egon?“

Nach einer Idee
unseres Lesers
Boris Ripa, Prag

Suche dringend ,Der Modelleisen-
bahner" lahrgang 2, 3, 4 je Heft
112, Zuschriften erbeten, nur fir
einwandfreie Hefte, unter Preis-
angobe, an Harald Weigel, Leip-
zig €1, ChopinstraBe 16.

Suche Loks dlterer Boujohre,
Dampf- und elektrische Modelle.
R. Loos, Geschwenda Thiir.

Verkaufe E 44, Spur HO, 30,— DM.
Wiinscher, Kahla/Thir., Bahnhof-
straBe 6

Kaufe: Spur 0 Marklin, Lok 03 —
2C1/HR 70/12920, Lok 2D1/ME
70/12920, Lok 1D1/L 70/12920, Lok
1 E, 3 Ltr, Wechs.- oder Gleich-
strom, Pers.-DZ-Wag. 1941, Speise-
DZ-Wag. 1942, Schlaf-DZ-Wag.
1943, Gepdck-DZ-Wag. 1944, Mark-
lin-Modell-Schienen Spur 0 3630 A
und 3630 D. Rudolf Beyer, Berns-
dorf/Oberlausitz, Kiefernweg 8—10
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=

VEB-METALLWARENFABRIK-STADTILM-THUR.

ELEKTRISCHE

®

Euw

==

248

DER MODELLEISENBAHNER § 1959



alles vom

H 0 - T T - K VI. Modellbahnwettbewerb

Bild 1 Eine einfache Linksweiche gleich zweimal,
einmal in der Baugréfle HO und einmal im selte-
nen Mablstab K. Die erste boute Herr Gottschlich
ous Lommatzsch, das kleine Meisterwerk schuf Herr
Manfred Dietze ous Berlin.

|

Bild 4 Auch fir diese doppelte Kreuzungsweiche,
die funktionsféhig ist, gilt dos bereits beim Bild 3
Gesagte, ’

FOTOS: HECKER, ERFURT (3), ILLNER, LEIPZIG (1)
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Bild 2 Die BaugréBe TT war diesmal re-
lativ stark vertreten. Herr Siegfried Her-
mann aus Pirng/Lohmen machte sich an
den Bou dieser Dieselrangierlok, die gut
funktionierte.

Bild 3 Einen Begriff von der .GréBe" die-
ser filigranen Modelle des Herrn Manfred
Dietze, Berlin, erhdlt man nur durch
Gegeniiberstellung, wie hier mit einem
Markstiick. Selbst die Tiiren des G-Wagens
in der NenngréBe K lassen sich bewegen.
Herr D. wurde nicht umsonst wegen wei-
terer hervorragender Modelle in den Bau-
gréBen TT und K mit Abstand erster Sieger
der Gruppe iber 18 Jahre.
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Bild 1 Herr Lothor Hesse aus Plouen V. nohm
sich den Bohnhof Plouen V.-West rum Vorbild
fir sein Meodell in der BaugréBe HO, Sogar
der Anstrich des Empfangsgebéude-Modells
stimmt mit dem Original Gberein.

Bild 2 Einen ersten Preis unter den Kollek-
tivteilnehmern bis zu 14 Johren errangen die
Jungen Fioniere der Stotien junger Techniker
in Karl-Marx-Stadt mit diesem in ollen Ein-
relheiten nachgebildeten Ségewerk. Auch die
Ségegotter waren 2u sehen - Sticke wvon
Loubsdgebléttern — eine gute ldee!

Bilder 3 und 4 Dos beste Geb&udemodell
lieferte zweifellos unser Leser Manfred Golle
aus  longenhessen. Dieses Bohnhofsmilieu
wFrankenwald”, bei dem unser Bauplan .Wald-
heim® wieder einmal Paote stand, hat mit sei-
nen vielen Feinheiten eine aroBe Aussogekraft.
Alle Figuren und Fahrzeuge sind handgeschnitat,
Die Aushéinge und Plakate sind fotografische
Verkleinerungen wvon  Originalen.

Fotes: llner (3)
Hedker (1)
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. finden wir unter den Modelleisenbahnern, Das
beweisen die hervorragenden Gebdude-Modelle,
die zum VI. Modellbahnwettbewerb nach Erfurt
eingesandt wurden, Mit sehr viel Liebe und noch
mehr Geduld und geschickten Hénden hat man-
cher ein wahres kleines Kunstwerk zustande-
gebracht. Allein am Aufwand der Arbeit und der
Miihe gemessen ist manches Gebdude-Modell
einem Triebfahrzeug-Modell ebenbiirtig, wenn
nicht besser zu bewerten. Um das unseren Lesern
vor Augen zu fihren, zeigen wir hier nur eine

kleine Auswahl,




Bild 1 Der .Blaue Pfeil® (M 274,0) der CSD, urspriingliche
Ausfilhrung, von vorn.

Als in den dreifliger Jahren unseres Jahrhunderts auf
den europiischen Eisenbahnen die Verdieselungsbestre-
bungen in Gang kamen, sind auch die Tschechoslowa-
kischen Staatsbahnen (CSD) zum Programm der Moto-
rifikation geschritten.

Fiir die Verdieselung der Neben- und weniger belaste-
ten Bahnen, wo der Dampfverkehr und seine festen
Einrichtungen (Lokschuppen, Bekohlungsanlagen, Was-
serwerke usw.) nicht mehr wirtschaftlich ertréglich
waren, entwickelten die Hersteller eine ganze Reihe
von zweiachsigen Verbrennungstriebwagen mit mecha-
nischer oder elektrischer Kraftiibertragung,

Ganz anders entwickelte sich die Situation im beschleu-
nigten Verkehr. In dem damaligen Transportsystem
verkehrten aufler Personen- und Schnellziigen auch
sogenannte Eilzlige, die die Reisenden auf mittlere Ent-
fernungen fiir die Hilfte eines Schnellzugzuschlags
beforderten.

Man entschlofi sich dazu, an Stelle dieser Ziige schnelle
und bequeme Triebwagen mit Anhéngern einzusetzen.
Fiir diese Fahrzeuge, lange vierachsige Wagen, wurde
dieselelektrischer Antrieb gewihlt und nach einigen
Versuchstypen den Skodawerken in Pilsen die Aufgabe
anvertraut, ein zweckmiBiges Fahrzeug zu konstru-
ieren und zu bauen.

So ist aus der gemeinsamen Arbeit der erfahrenen
Arbeiter und Techniker im Jahre 1934 ein noch heute
hervorragender Wagen, der dieselelektrische Trieb-
wagen der Reihe M 274.0, allgemein der ,Blaue Pfeil®
genannt, entstanden. Seinen Namen (in der Tschecho-
slowakei haben fast alle Lokomotiven und Triebwagen
ihre eigenen Namen) bekam dieser Triebwagen nach
seiner Farbe. Er ist niamlich auf der oberen Hilfte

Bild 2 Der ,Blaue Pfeil* (M 274.0) der CSD, neue Ausfilhrung, von

Ing. LUBOS KOTNAUER

Der,BlauePfeil  derCSD

Cropsiii Baron-motop «CuHaa crpena» Yexo-
CNOBALIKOM ToC. FKeJd. Jop.

The ,blue arrow" of Czecho-Slovakian
state railway (CSD)

«La fléeche bleue®, autotrain du chemin de fer
national tchéco-slowaque (CSD)

DK 625.285

silbern (jetzt hellgrau) und unten himmelblau. Die
Farbe war darum auffallend, weil der ,Blaue Pfeil*
durch seinen Anstrich die ,griine Tradition* der CSD
zerstort hat. Erst danach fing auf den Strecken der
CSD die Buntheit der Farben von Wagen und Lokomo-
tiven an zu herrschen, die heute in verschiedenen
Schattierungen blauer, roter, griiner, schwarzer oder
silberner Farbe hergestellt werden. Der Wagenkasten
des ,Blauen Pfeil® wurde allmihlich in zwei Aus-
fiihrungen gebaut, die voneinander ein wenig ver-
schieden sind, aber die technischen Eigenschaften des
Fahrzeuges, die seine Reihe bestimmen, nicht &ndern.
Der Wagen ist ausgeriistet mit einem langsamlaufen-
den, stehenden, sechszylindrigen Viertakt-Reihen-
Dieselmotor Skoda, der direkt einen Gleichstromgene-
rator antreibt. Der Skoda-Motor mit dem Generator ist
in einem besonderen Maschinenraum hinter dem vor-
deren Fiihrerstand untergebracht. Der Antrieb der zwei
Achsen geschieht durch zwei Gleichstrommotoren im
Drehgestell unter dem hinteren Fiihrerstand.

Die Leistung des Dieselmotors beliduft sich auf 400 PS
bei 1000 U/min. Das Gewicht des ganzen Wagens be-
tragt 49.8 t. Auf ledergepolsterten Sitzbinken finden
56 Reisende Platz und im Gepiickabteil kann man 2000 kg
Gepick befordern. Das Fahrzeug erreicht eine Hochst-
geschwindigkeit von 110 km/h.

Noch heute dienen diese Veteranen des Motorverkehrs
auf den Strecken der CSD und erfiillen ihre Pflicht
ordentlich. Durch ihre elegante Form {ibertreffen sie
bisher manche modernen Fahrzeuge und bieten mit
Riicksicht auf ihr Baujahr ein gutes Beispiel tech-
nischer Weitsicht. Sie bilden so ein Stiick Eisenbahn-
geschichte der CSR.

varn, Fotos: Archiv
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Ing. KLAUS GERLACH, Berlin

Das neue Signalbuch der DR

Hossrit cBog curaanos I'epm. roc. memn. nop.
The new signal book of Deutsche Reichsbahn (DR)
Le nouveau réglement des signals de la Deutsche Reichsbahn

Am 1. April 1959 ist bei der Deutschen Reichsbahn das
neue Signalbuch in Kraft getreten. Da dieses gegeniiber
dem alten doch wesentliche Anderungen in der Signal-
anordnung vorschreibt, halten wir es fiir richtig, den
Modelleisenbahnern das Signalbuch in Kurzfassung be-
kanntzugeben. Fiir die neuen Lichtsignale wird unser
bekannter Autor, Bernd Eydner, nach Originalunter-
lagen des Werkes fiir Signal und Sicherungstechnik
Berlin in Kiirze eine Bauanleitung verdffentlichen,
Die Redaktion

Grundsitzlich gibt es bei der Deutschen Reichsbahn
nur noch Signale, also keine Kennzeichen mehr. Alle
Signale sind im Signalbuch (SB Dienstvorschrift 301)
enthalten. Werden zusitzlich Signale eingefiihrt, so
bediirfen diese der Genehmigung des Ministers fiir
Verkehrswesen. Die fiir die Dunkelheit vorgeschriebe-
nen Signale (Nachtzeichen) miissen mit dem Eintritt der
Diammerung ohne Riicksicht auf Mondschein oder son-
stiges Licht bis zum Eintritt voller Tageshelle an-
gewendet werden.

Wenn ein Nachtzeichen erloschen, das Tageszeichen aber
zweifelsfrei erkennbar ist, dann gilt das Tageszeichen.
Wird ein Signal nicht deutlich wahrgenommen, so muld

geld

Bild 1
die Bedeutung angenommen werden, die die grifite
Vorsicht erfordert. Lichtsignale, die fiir eine Zugfahrt
betriebsmiBig ausgeschaltet sind, zeigen ein weilles
Kennlicht. Hier diirfen Ziige ohne weiteres vorbei-
fahren.

Ist ein durch ein weill-rot-weiles Mastschild gekenn-
zeichnetes Lichtsignal erloschen, oder zeigt es ein
zweifelhaftes Signalbild, dann diirfen Ziige nur auf
schriftlichen Befehl, Ersatzsignal oder M-Tafel, Rangier-
abteilungen nur auf miindlichen Auftrag des Wirters
vorbeifahren,

Ist ein durch ein weiB-schwarz-weil3-schwarz-weiles
Mastschild gekennzeichnetes Lichthauptsignal erloschen,
oder zeigt es ein zweifelhafes Signalbild, diirfen Ziige
nach einem Halt von zwei Minuten auf Weisung des
Zugfiihrers mit hichstens 15 km/h bis zum néchsten
Signal vorsichtig weiterfahren. Ungiiltige Signale wer-
den durch ein weifles Kreuz mit schwarzem Rand ge-
kennzeichnet (Bild 1). Die Mastbleche miissen an un-
giltigen Lichtsignalen abgenommen werden. Ungiiltige
Weichensignale und Signale an Gleissperren werden
verdeckt. :

Haupt- und Vorsignale

Die Hauptsignale (Einfahrsignale, Ausfahrsignale,
Zwischensignale, Blocksignale und Deckungssignale) be-
finden sich in der Regel unmittelbar rechts neben oder
iiber dem Gleis, zu dem sie gehéren, Stehen die Haupt-
signale nicht dort, dann muf} eine viereckige, schach-
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brettartige schwarz und weiB _gemusterte Tafel (Signal
So 2) unmittelbar rechts neben dem Gleis in Hiohe des
Hauptsignals aufgestellt werden. Die Tafel wird recht-
eckig hoch ausgebildet, kann dies nicht geschehen, dann
darf eine niedrige quadratische Tafel aufgestellt werden.
In derRegel ist die Grundstellung der Hauptsignale
LHalt“. Auf Strecken mit automatischer Blockung und
zugbedienten Signalen jedoch ist die Grundstellung
LFahrt® bzw., wenn es die Direktion bei Hauptsignalen
besonders anordnet.

Formhaupisignale (Hf)

Sollen Signallaternen auch von riickwirts erkennbar
sein, dann zeigen die rotbeleuchteten und die abge-
blendeten Laternen nach riickwiirts mattweilles Stern-
licht. Die Nachtzeichen der Formhautpsignale miissen
bei unsichtigem Wetter dann angewendet werden, wenn
die Tageszeichen (Fliigel) auf eine Entfernung von
100 m nicht mehr deutlich zu erkennen sind.

Signal Hf0 ,Hali!" (Bild 2)

Der Signalfliigel — bei zweifliigeligen Signalen der
obere Fliigel — zeigt waagerecht nach rechts, Als Nacht-
zeichen erscheint ein rotes Licht.

Signal Hf 1 ,Fahrt frei!* (Bild 3)

Der Signalfliigel — bei zweifliigeligen Signalen der obere

Fliigel — zeigt nach rechts aufwirts unter einem Winkel

von etwa 45°. Als Nachtzeichen erscheint ein griines

Licht. An diesem Signal darf mit der festgesetzten

Hichstgeschwindigkeit vorbeigefahren werden, wenn

nicht durch den Fahrplan oder im Anhang zu den

Fahrdienstvorschriften (AzFV) eine geringere Ge-

schwindigkeit vorgeschrieben ist oder durch andere

Signale angezeigt wird.

Signal Hf 2 ,Fahrt frei mit Geschwindigkeitsbeschriin-
kung auf 40 km/h oder auf eine durch besondere
Anordnung festgesetzte Geschwindigkeit!" (Bild 4)

Zwei Signalfliigel zeigen nach rechts aufwirts unter

einem Winkel von etwa 45°. Als Nachtzeichen erscheint

Bei Naoht rot | Bei Nacht grun
[ 1
Bild 2 Bild 3 Bild 4

ein griines und senkrecht darunter ein gelbes Licht.
Die Geschwindigkeitsbeschrinkung auf 40 km/h gilt,
sofern nicht durch den Fahrplan oder im AzFV eine
abweichende Geschwindigkeit vorgeschrieben ist oder
durch andere Signale angezeigt wird. Die Geschwin-
digkeitsbeschriinkung mufl vom Hauptsignal ab im
anschlieBenden Weichenbereich eingehalten werden.
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‘B Macht grun

Gei Nacht gelb



Formvorsignale (Vf)

Die Nachtzeichen der Vorsignale zeigen im Gegensatz
zu friher nur noch ein Licht. Abweichend hiervon
zeigt das ,Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschrinkung®
anzeigende Signal Vf 2 zwei Lichter. Auch die Nacht-
zeichen der Signale V0, VI 1 und V{'%, die an Haupt-
signalen stehen, zeigen, um Verwechslungen zu ver-
meiden, an Stelle des einen Lichtes in gleicher Farbe
zwei nach rechts steigende Lichter. Die Formvorsignale
bestehen aus einem Mast, an dem als Tageszeichen

L] L

DBeiNacrt grin  DBei Nacat geld
Bild & Bild 7 Bild 8

Bild §

eine um die waagerechte Achse klappbare runde gelbe
Scheibe riit schwarzem Ring und weiBem Rand an-
gebracht ist. Unter der Scheibe kann auflerdem ein
weiller pfeilformiger Zusatzfligel mit rotem Rand vor-
handen sein, Bei Signalbriicken und Signalauslegern
befindet sich dieser Zusatzfliigel liber der Scheibe. Die
alte Trennung nach Vorsignalen mit und ohne Zusatz-
fliigel wurde aufgegeben; damit sind die Vorsignale in
einer gemeinsamen Gruppe zusammengefat und die

Zahl der Signale verringert. Ebenfalls wurde auf die
Erkennbarkeit der Stellung des Formvorsignals von
riickwiirts verzichtet. Lediglich soll durch mattweilles
Licht von riickwirts erkennbar sein, ob die Signal-
laternen leuchten.

Signal Vi0 ,Halt“ erwarten! (Bild 5)

Die runde Scheibe steht senkrecht. Ist ein Zusatzfliigel
vorhanden, dann zeigt er mit der Spitze senkrecht
nach unten. Als Nachtzeichen erscheint ein gelbes Licht.

Signal VI 1 ,Fahrt frei“ erwarten! (Bild 6)

Die runde Scheibe liegt waagerecht. Als Nachtzeichen

zeigt mit der Spitze senkrecht nach unten. Als Nacht-

zeichen erscheint ein griines Licht.

Signal V '/ Fahrt frei“ oder ,Fahrt mit Geschwindig-
keitsbeschrinkung® erwarten! (Bild 7)

Die runde Scheibe liegt waagerecht. Als Nachtzeichen

erscheint ein grines Licht. Dieses Signal wird nur an

zweibegriffigen Formvorsignalen gezeigt,

Signal VI 2 ,Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschrénkung®
erwarten! (Bild 8)

Die runde Scheibe liegt waagerecht. Als Nachtzeichen

zeigt mit der Spitze schrig nach rechts abwirts. Als

Nachtzeichen erscheint ein griines Licht und nach rechts

steigend ein gelbes Licht.

Lichthaupt- und Lichtvorsignale (HI)

Seit Jahren wurde ein neues Lichtisignalsystem an-
gestrebt, das nicht nur Fahrt- oder Haltauftrige erteilt,
sondern dariiber hinaus auch priizise Geschwindigkeits-
auftriige signalisiert. Da diese Bestrebungen nicht nur
bei der Deutschen Reichsbahn existieren, wurden Ver-
einbarungen im Rahmen des Eisenbahnverbandes der
sozialistischen Linder (OSShD) und im internationalen
Eisenbahnverband (UIC) iiber ein neues Signalsystem
getroffen. Die DR baute darauf ihr neues Lichtsignal-

san Vmax V100km/h | V40/60 kmlh Halt
HlT Hl 4
Vimas  fr— — — — — — — Vmax
00kmihl— —— e — — e ——— 100km /h
Kimax 40/§0 fm e e — 40/60kmih
kmlh .
© i HIT
H!S Hl8 H( 11
b —— — —— e e e ——— e — 1 VMmO
V7100 100kmih
kmih | Loiso 40/60kmih
kmfh
@ HI13
Vmax Vmax
100km [h 100kmih
|v40/60 (60kmin 60km/h
km[h LOkm/h LOkmih
H(73
V max + Hochstgeschwinolighed M grines Blinkticht ammmgrane Lichtstreifer rot
YA getves Buinkticnt zzza gele Lichtstreifen Bild 9
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system mit
rungen auf,
Durch ein Signalbild werden zwei Geschwindigkeits-
begriffe ausgedriickt, und zwar ob oder mit welcher
Geschwindigkeit Ziige in den anschlieffenden Gleis-
abschnitt einfahren diirfen und welche Geschwindigkeit
am nichsten Signal hochstens erreicht sein darf. Fir
Lichthaupt- und Vorsignale gibt es keine verschieden-
artigen Signalbilder mehr. Da an Vorsignale grund-
siitzlich mit der Hichstgeschwindigkeit (V max) heran-
gefahren werden darf, wird durch die Vorsignale
angezeigt, dall entweder die Hochstgeschwindigkeit bis
zum nichtsen Signal beibehalten werden darf oder auf
100, 40/60 oder 0 km/h herabzusetzen ist. Infolgedessen
werden an Vorsignalen nur die Signale H1 1, HI1 4, H1 7
und HI 10 gezeigt.
Den Begriff des Haupt- oder des Vorsignals bestimmt
lediglich der betriebliche Verwendungszweck. Zur
Unterscheidung von den Lichthauptsignalen sind Licht-
vorsignale durch die Vorsignaltafel gekennzeichnet und
durch Vorsignalbaken angekiindigt. Da Lichtvorsignale
nie einen Haltbegriff zeigen, erhalten sie kein Mast-
schild.
In der folgenden Darstellung ist das neue Lichtsignal-
system im Zusammenhang dargestellt (Bild 9).
Zwischen Hichstgeschwindigkeit (V max) und Halt
(0 km/h) sind drei Geschwindigkeitsstufen fir 100, 60
und 40 km/h zwischengeschaltet, die den beim Be-
fahren von Weichenbiigen mit verschiedenen Radien
zugelassenen Geschwindigkeiten entsprechen,
Ein Licht gestattet, die Hochstgeschwindigkeit bis zum
Standort dieses Signals und zeigt aulerdem an, dal bei
a) einem griinen Standlicht (HIl 1) die Hochstgeschwin-
digkeit bis zum nichsten Signal beibehalten werden
darf,
b) einem gelben Standlicht (H1 10) am nichsten Signal
Halt zu erwarten ist,
¢) einem griinen Blinklicht (HI 4) die Hochstgeschwin-
digkeit bis zum néchsten Signal auf 100 km/h zu
ermiBigen ist,

eindeutigen Geschwindigkeitssignalisie-
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ein griinleuchtender Lichtstreifen zugeordnet sein. Durch
diese Symbole an Stelle von Zahlen werden die Ge-
schwindigkeiten 60 bzw. 100 km/h angezeigt. Die An-
wendung des neuen Lichtsignalsystems ist so vielseitig,
dafl es nach und nach auf allen Strecken Verwendung
finden wird. In der Perspektive hat die Deutsche Reichs-
bahn dann nur noch ein einheitliches Lichtsignalsystem.
Signal H1 1 ,Fahrt mit Hochstgeschwindigkeit!*
(Bild 10)

Ein griines Licht.

Signal H1 2 ,Fahrt mit hochstens 100 km/h im an-
schliefenden Weichenbereich, dann mit Hochst-
geschwindigkeit!* (Bild 11)

Ein griines Licht, darunter ein gelbes Licht mit einem

griinen Lichtstreifen.

Signal H1 3 ,Fahrt mit hichstens 40 km/h oder 60 km/h
im anschlieBenden Weichenbereich, dann mit
Hochstgeschwindigkeit!”

(Bilder 12a und 12 b)
a) Fiir 40 km/h: ein griines Licht, darunter ein gelbes
Licht.
b) Fiir 60 km/h: Ein griines Licht, darunter ein gelbes
Licht mit einem gelben Lichtstreifen.

Signal H1 4 ,Hichstgeschwindigkeit auf 100 km/h er-
maBigen!* (Bild 13)

Ein griines Blinklicht.

Signal H1 5 ,Fahrt mit hochstens 100 km/h!* (Bild 14)

Ein griines Blinklicht, darunter ein gelbes Licht mit

einem griinen Lichtstreifen.

Signal H1 6 ,Fahrt mit hichstens 40 km/h oder 60 km/h
im anschlieBenden Weichenbereich, dann mit
100 km/h!* (Bilder 15a und 15b).

a) Fiir 40 km/h: Ein griines Blinklicht, darunter ein

gelbes Licht.

b) Fiir 60 km/h: Ein griines Blinklicht, darunter ein

gelbes Licht mit einem gelben Lichtstreifen.

Signal H1 7  Hichstgeschwindigkeit auf 40 km/h
(60 km/h) erméBigen!” (Bild 16)

Ein gelbes Blinklicht.

ol o o o
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Bild 10 Bild 15 b

Bild 11 Bild 12a Bild 12 b Bild 13 Bild 14 Bild 15 a

d) einem gelben Blinklicht (H1 7) die Hochstgeschwin-
digkeit bis zum nichsten Signal auf 40/60 km/h
herabzusetzen ist.

Die von Hl 7 signalisierte Herabsetzung auf zwei ver-
schiedene Geschwindigkeiten (40 oder 60 kmj/h) durch
ein und dasselbe Signalbild geniigt, da die tatséichlich
vom néchsten Signal ab einzuhaltende Geschwindigkeit
an diesem Signal exakt (entweder 40 oder 60 km/h)
angezeigt wird und vom Lokomotivfiihrer zeitig genug
erkannt werden kann.,

Bei einem Signal, das aus zwei Lichtern besteht, zeigt

das untere Licht die Geschwindigkeit an, mit der vom

Signal ab im anschlieBenden Weichenbereich gefahren

werden darf, wihrend das obere Licht die Geschwindig-

keit signalisiert, die am néchsten Signal nicht iiber-
schritten werden darf. Dem unteren gelben Licht

(Geschwindigkeitsbegriff 40 km/h) kann ein gelb- oder
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Bild 16 Bild 17

Signal Hl 8 ,Geschwindigkeit 100 km/h auf 40 km/h
(60 km/h) ermifiigen!* (Bild 17)
Ein gelbes Blinklicht, darunter ein gelbes Licht mit
einem griinen Lichtstreifen.
Fortsetzung Heft 1071959
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| zeichnen sich aus durch Vorbildtreue, Formschdnheit und Stabilitat.
| Das reichhaltige Fertigungsprogramm umfaBt

| Bahnhéfe, Stellwerke, Bahnbetriebsk ._'_'/
Buhnhufs- und 51.-. behdr, Wohnhduser usw. /..--’

H in den BaugréBen HO und TT. - Ge* |

Auch Sie werden unter dieser Auswahl das passende Modell finden! g 1 “\35\‘5‘05\"
| TeMos"-Modelle sind nur durch den Fachhaondel zu beziehen. ? ™ ot 90 3 1

?e\ets\‘\ “6 A o
s v \ sy —

I Herbert Franzke, ,,TeMos*"-Werkstdatten, Kothen (Anhalt) S "

o | MODELLBAHN ZUBEHOR
er b'lten de“ Fuc“hu“del i ‘ HO 1T Bogenlampen Léutewerke Geschiitzwagen

Warnkreuze Bahnhofsuhren u. a. m.
schon jetzt seinen Bedarf bei dem FochgroBhandel |

fur die Saison 1959 bekannt zu geben. Der Bedarf |
unserer beliebten Modelle kann cuch in diesem Jahr |
nicht voll befriedigt werden,

In Vorbereitung: Verkehrszeichen

PGH Eisenbahn-Modellbau

Plauen (Vogtl.), Krausenstr, 24

KURT DAHMER KG MECH, SPIELWAREN
BERMBURG/S., LANGE STR. 41 TEL. 27 62

Liebe Diko-\;}:mundv:'

Alle Besitzer von elektrischen Modelleisenbahnen machten wir
darauf  hinweisen, doB ouf Grund der Anordnung des
Ministeriums flir Post- und Fernmeldewesen ab 1. Juni 1959 ihre
Meodellbohnanlagen nur noch mit der notwendigen UKW-Ent-
stérung in Betrieb genommen werden dirfen, Samtliche MODELLBAHN
Anlagen, deren Triebfahrzeuge nicht entstért sind und deshalb
den UKW- und Fernsehempfang beeintréichtigen, werden durch
den Funkentstérdienst stillgelegt.

Wir empfehlen lhnen daher, lhre Triebfohrzeuge schon jetzt wahrend der Sommermonate
in unseren bekannten Piko-Vertrogswerkstiitten entstéren zu lossen, da in den Herbst- und
Wintermonaten mit léngeren Lieferzeiten zu rechnen ist.

Zur Leipziger Herbst 1959: M haus Petershef, 1l. Stock

~ VEB ELEKTROINSTALLATION OBERLIND
| SONNEBERG /| THUR.
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atur oder Wodlell . . . ?
.« . 50 kénnte man doch fragen beim Betrachten dieses Bildes, dos den Ausschnitt einer Modelleisenbohn-Anlage zeigt.

Zu unseren noturgetreven Gebéudemodellen zum Selbstoufbou haben wir nun noch eine S CENERIE
herausgebracht. Diese besteht ous 6 verschied Bildern, die je etwo 50 cm Iong sind und in jeder beliebigen Reihenfolge zusam-
menpassen. Jedes Bild ist in Vorder-, Mittel-, Hintergrund und Himmel unterteilt, azu gehoéren auch halbplastische Bdume, Felsen
und Grasstreifen. Das Ganze wird mit beigegebenen Leisten usw. wie eine Theaterkulisse oufgebaut und kann fiir jede Anlage
passend variiert werden,

Lassen Sie sich von lhrem Fachhéndler, der Sie bisher schon mit unseren HA-Gebdudemodellen bedient hat, beraten oder fordern

Sie von uns unter Hinweis auf diese Anzeige kosten |osen Prospekt!
Weiterhin viel Freude an lhrer Modelleisenbahn wiinscht Ihnen

H. AUHAGEN KG., Marienberg/Erzgebirge

Modellpau-Technik

<. .und zur Londschofts- | Zu verkaufen: Modellbahn HO,
gestaltung 3 Loks, 20 Wagen, Zubehdr,

DECORIT-STREUMEHL i gty By e

all. neuwertig, 380,—;

. - | 1u beziehen durch den gebéude HO, Hondarbeit, Pr.
Wir bieten an: ‘ fachlichen  GroB-  und n. Vereinbarung; Modellbahn
Woerk i Enzeli’;fn?el und die [ gp:rho. él Lok, 6angen,

erkzeuge in qroBer swahl | erstellerfirma ubehér, Gleise u. Weichen,

Sooe by groder-Au AuR KREIBICH 175~ DM. W. Schenk, Farn:
Aufziehbare Eisenbahnen Spur0 ‘ £ roda (Kr. Eisenach), Haupt-

DRESDEN N &, Friedensstr. 20 strafie 9.

w%

/ L : 16273912 ’;@;g}’

\ pre BEARLIN O 17- BRUCKENSTR 153

\ IOy ey

— e Modelleisenbahnen und Zubehdr — Technische Spielwaren

Spielwaren . Berlin Stalinollee 296 | Alles fir den Bastler

Modellbaukésten Spur HO fiir
Bahngeltnde

und schnittige Segelflugmodelle

—

je ueiie Gigualbidicke sour vo-

fir 1 oder 2 Togeslichtsignale und ver-
schiedene Signalbegriffe

AulBlerdem SM-Tageslicht-Signale (7 ver-
schied. Typen) fir den Modellbahnbetrieb

§

Die einzelnen Ausleger kénnen v Anlogen beliebiger Lieterung nur durch den Fachhandel w
GroBe zusammengefiigt werden

~Sachsenmeister" Metallbau k. miiier, Markneukirchen/se.
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Fiinf Dompflok~Modelle -

fiinf Wettbewerbsteilneh mer

Das

in der BougroBe Ho, diesmal eine 1C2 der
C5D von Ssterreichischer Herkunft.

Bild 2 Unser Westberline; Leser Wini Wendler
stellie eine Nochbildung der elten preullischen

Er teilte sich dafiir den vierten Platz unter den
Siegern uber 15 Jahre mit einem onderen Teil
nehmer.

Bild 3 De Schuldirekior Werner Schliter gus
Bod Duuenbe-g baute ein Modal einer 2°B n2.
Sdmclfn:glokornolwe der Badischen Staatsbahn,
Klosse Il ¢ gus dem Jahre 1892, dos er hellgriin
lockiarta,

Bild 4 Moy Heing Kohlberg aus Sémmarda
wahlte wie immer die Bougrafle HO und qis
Vorbild  eine Lokometive det Boureihe 381040
mit einem Wurmr.'nlenda:r Qusgerustet.

Bild 5 Sein Bruder, Heaqr Horst Kohlberg aus
Erfurt, wollie nicht  zuriickstohen und  sandte,
ebenfalls in BaugraBe Ho, ein Modell der bay.
rischen Gt | 45, dos einen souberen Eindruck
hinterlieB

FOTOS: iner, Leipzig (4),

Hecker, Erfurt (1)








